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La Economía Azul se posiciona como 
un paradigma estratégico para el 
desarrollo sostenible de España, 
abriendo un abanico de posibilida-

des económicas vinculadas al mar. No 
obstante, este aprovechamiento debe ir 
de la mano con la protección del medio 
ambiente marino. En este sentido, los Puer-
tos Verdes se convierten en piezas clave 
para impulsar una transición hacia un sec-
tor marítimo más responsable y resiliente.
Puertos Verdes: integrando eficiencia y 
sostenibilidad

Los Puertos Verdes se caracterizan por la 
adopción de estrategias medioambien-
tales transversales en sus operaciones. La 
descarbonización, la optimización ener-
gética, la gestión circular del agua, la re-
ducción de residuos y la promoción de la 
movilidad sostenible dentro de los recintos 
portuarios son elementos esenciales de 
este modelo.
Tecnologías limpias como aliados

La incorporación de tecnologías limpias 
juega un papel fundamental en la tran-
sición hacia Puertos Verdes. La electrifi-
cación de las operaciones portuarias, la 
instalación de sistemas de generación de 
energía renovable, la implementación de 
iluminación LED y la adopción de vehículos 
eléctricos son algunas de las medidas que 
contribuyen a la descarbonización y la efi-
ciencia energética del sector.
Un enfoque integral para la gestión del 
agua

La gestión eficiente del agua es otro as-
pecto crucial en los Puertos Verdes. La re-
utilización de aguas tratadas para riego y 
limpieza, la implementación de sistemas 
de captación de agua de lluvia y la re-
ducción del consumo de agua potable 
son medidas esenciales para minimizar el 

impacto ambiental de la actividad portua-
ria.
Economía circular: un nuevo paradigma

La economía circular se convierte en un 
pilar fundamental para los Puertos Verdes. 
La adopción de estrategias de valorización 
de residuos, la promoción del reciclaje y la 
reutilización de materiales, y el fomento de 
la economía colaborativa son elementos 
clave para reducir la generación de resi-

duos y promover un modelo productivo 
más sostenible en el ámbito portuario.
Movilidad sostenible dentro de los recintos 
portuarios

La descarbonización del transporte den-
tro de los recintos portuarios es otro obje-
tivo prioritario: la promoción del uso de 
vehículos eléctricos, la implementación de 
sistemas de transporte público sostenibles 
y la optimización de la logística portuaria 
son medidas necesarias para reducir las 
emisiones de gases de efecto invernadero 
y mejorar la calidad del aire.
Un camino hacia la colaboración y la in-
novación

La transición hacia Puertos Verdes requie-

re de un esfuerzo conjunto y coordinado 
por parte de diversos actores: administra-
ciones públicas, organismos portuarios, 
empresas del sector marítimo, entidades 
de investigación y la sociedad civil en su 
conjunto. La colaboración público-priva-
da, el intercambio de buenas prácticas y 
la promoción de la innovación tecnológi-
ca serán claves para alcanzar este obje-
tivo.

Conclusión: un futuro azul compartido
Los Puertos Verdes no solo representan 

una oportunidad para el desarrollo sos-
tenible del sector marítimo español, sino 
que también se convierten en motores de 
crecimiento económico y generadores de 
empleo. Abordar este reto con ambición 
y compromiso nos permitirá navegar hacia 
un futuro azul próspero y sostenible para las 
generaciones presentes y futuras.

HACIA UNA ECONOMÍA AZUL 
SOSTENIBLE: LOS PUERTOS VERDES 

COMO MOTORES DEL CAMBIO

Editorial
NAUCHERglobal
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La descarbonización es el gran reto al 
que se enfrenta el transporte marítimo 
en la actualidad. Desde que en 2019 

el Parlamento Europeo declarara la emer-
gencia climática, la Unión Europea está 
dando pasos agigantados para afianzar 
los logros medioambientales obtenidos y 
aumentar la exigencia de los nuevos ob-
jetivos. 

El compromiso es muy ambicioso. Cumplir 
con los objetivos ecológicos de la región 
implica que en 2030 deberemos haber 
reducido las emisiones netas de gases de 
efecto invernadero (GEI) en al menos un 
55% con respecto a los valores de 1990, 
con el compromiso para alcanzar la neu-
tralidad climática en 2050. Esta meta cons-
tituye el núcleo del Pacto Verde Europeo 
y está en línea con los compromisos del 
Acuerdo de París.

Asumiendo nuestro papel, desde la Di-
rección General de la Marina Mercante 
(DGMM) se está elaborando una estrate-
gia específica de descarbonización para 
el sector marítimo que, además de enmar-
carse en este contexto internacional, tam-
bién se alinea con la estrategia de 2023 de 
la OMI sobre la reducción de las emisiones 
de GEI procedentes de los buques, que 
prevé una reducción de la intensidad de 
carbono del transporte marítimo interna-
cional en al menos un 40% para 2030, en 
comparación con 2008, y alcanzar emisio-
nes netas de GEI para el año 2050.

La definición de la estrategia específica 
de descarbonización del transporte marí-
timo se está abordando desde una pers-
pectiva global, pretendiendo estimular la 
descarbonización del transporte marítimo 
en su totalidad, impulsando el estable-
cimiento de rutas marítimas específicas 
descarbonizadas de extremo a extremo, 

lo que no sólo consideraría a los buques 
que las operan, sino que también tendría 
en cuenta la infraestructura terrestre aso-
ciada.

Así, la creación de estos corredores ver-

des requerirá de infraestructuras con ca-
pacidad para abastecer de nuevos com-
bustibles o posibilitar la conexión eléctrica 
en puerto, además de la utilización de 
combustibles alternativos y del despliegue 
de buques con capacidad de cero emi-
siones para un transporte marítimo limpio y 
respetuoso con el medio ambiente en una 
ruta determinada.

Para abordar la descarbonización desde 
estos tres ejes, la estrategia incluirá pro-
gramas de impulso de la renovación de la 
flota, del uso de combustibles alternativos 
y de la instalación de infraestructura de re-
abastecimiento de combustible o recarga 
en los puertos, incluyendo aquí mejoras de 
los procedimientos operativos, sistemas de 
abastecimiento de combustible, forma-

ción de los trabajadores, etc.
Este último eje es importante que se de-

sarrolle con un enfoque integral. Es impres-
cindible estandarizar procedimientos de 
logística y de suministro de combustibles 

alternativos con los establecidos 
internacionalmente y de los que se 
sirven países que formarán conexio-
nes marítimas con nuestros puertos.

Y como no podría ser de otra ma-
nera, estos programas de ayuda 
irán ligados a otros destinados a fo-
mentar la innovación tecnológica 
encaminada a la reducción de la 
huella de carbono a través de siste-
mas de monitorización de consumos 
y de optimización de procesos o 
mediante proyectos para la aplica-
ción de la inteligencia artificial en la 
optimización de las rutas marítimas.

Se plantea un panorama compli-
cado, pero estamos sentando las 
bases para llevar a cabo una trans-
formación radical del transporte 

marítimo que, como en ocasiones anterio-
res, cuenta con la implicación y colabora-
ción de todos sus agentes, lo que sin duda 
nos conducirá al éxito en la descarboniza-
ción del sector.

CORREDORES VERDES

Gustavo Santana
Director general

Dirección General de la Marina 
Mercante (DGMM)
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En un contexto de cambio global, los 
puertos ya no son solo fundamentales 
en la cadena logística, sino también 

en la lucha contra el cambio climático. La 
sostenibilidad es una prioridad y los puertos 
verdes son un modelo a seguir, integrando 
la protección ambiental en todas sus ope-
raciones y procesos logísticos. 

Un puerto verde es una instalación por-

tuaria que minimiza su impacto ambiental 
mediante prácticas y tecnologías ecoefi-
cientes. Este enfoque preserva el entorno 
natural y reduce las emisiones contami-
nantes, consolidando su compromiso con 
la sostenibilidad. Sus características inclu-
yen la eficiencia energética mediante el 
uso de tecnologías avanzadas; la utiliza-
ción de energías renovables como la solar 
y la eólica; la gestión sostenible del agua 
con sistemas de reutilización y reciclaje; la 
reducción de emisiones con tecnologías 
que minimizan los gases contaminantes y 
de efecto invernadero; y la implementa-
ción de la economía circular en la gestión 

de residuos y el tratamiento de desechos 
marítimos.

Y éste es precisamente el camino em-
prendido por los puertos del sistema de 
titularidad estatal, en consonancia con el 
Marco Estratégico aprobado a finales de 
2022, en concreto las líneas estratégicas 10 
y 11: Puertos ambientalmente sostenibles y 
puertos eco-proactivos. Los puertos de in-

terés general están liderando iniciativas in-
novadoras para reducir su huella ambien-
tal, implementando prácticas respetuosas 
con el medio ambiente y apostando por 
energías limpias. En este ineludible esfuer-
zo en eficiencia energética, destacan dos 
líneas inversoras en los puertos, de gran 
relevancia: la electrificación de muelles 
de cara al suministro de energía eléctrica 
con origen en fuentes renovables internas 
o externas; y la generación y provisión en 
puerto de combustibles alternativos.

Los beneficios repercuten en diversos ám-
bitos. Desde el punto de vista ambiental, 
contribuyen a la reducción de la huella de 

carbono, mejorando la calidad del aire y 
del agua y conservando la biodiversidad. 
En el ámbito económico, generan ahorros 
a largo plazo mediante la eficiencia ener-
gética y reducción de residuos y atraen a 
clientes y negocios comprometidos con la 
sostenibilidad. Y socialmente, mejoran la 
calidad de vida de los ciudadanos, crean-
do un entorno saludable y seguro e incluso 
generando empleos verdes.

Sin embargo, la sostenibilidad también se 
enfrenta a desafíos significativos. En primer 
lugar, requiere una considerable inversión 
inicial en tecnologías e infraestructuras 
verdes; un marco regulatorio sólido y co-
herente; la coordinación efectiva entre las 
entidades involucradas y finalmente, la in-
novación tecnológica, que debe avanzar 
continuamente para la mejora de la soste-
nibilidad y eficiencia operativa.

En Puertos del Estado, estamos compro-
metidos con la promoción de puertos ver-
des como una estrategia integral para el 
desarrollo sostenible. Nuestro objetivo es li-
derar el cambio hacia un futuro más limpio 
y seguro, donde los puertos sean motores 
económicos y guardianes del medio am-
biente.

LOS PUERTOS VERDES: MOTORES 
ECONÓMICOS Y GUARDIANES DEL 

MEDIO AMBIENTE

Álvaro Rodríguez Dapena
Presidente 

Org. Púb Puertos del Estado
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Posicionarse como puerto verde o 
puerto neutro en emisiones es uno 
de los grandes objetivos del sistema 

portuario español. Energías limpias, co-
nexiones ferroportuarias, digitalización, 
innovación, infraestructuras o maquinaria 
sostenible son algunas de las múltiples ac-
ciones que se están llevando a cabo para 
adaptar los puertos a los efectos del cam-
bio climático y a los ambiciosos objetivos 
climáticos de la UE.

Sin duda, la sostenibilidad está marcan-
do el rumbo a los puertos del futuro y a 
las terminales de contenedores y, en este 
sentido, tenemos ya ejemplos de inversio-
nes como el plan de electrificación de los 
muelles del puerto de Barcelona o la nue-
va Terminal Norte de Valencia, en donde 
el origen de la energía que se emplee 
provendrá de fuentes 100% renovables. 
También en Algeciras y en otros muchos 
puertos están desarrollando numerosas 
acciones en este sentido como, por ejem-
plo, la renovación de maquinaria de últi-
ma tecnología que destaca por su menor 
consumo energético. 

Y es que las terminales portuarias asocia-
das a Anesco, conscientes de esta necesi-
dad, han hecho suyo el compromiso con el 
medio ambiente y desde hace tiempo tra-
bajan en la reducción de las emisiones de 

gases de efecto invernadero de sus opera-
ciones, buscando soluciones capaces de 
sustituir la maquinaria actual por otra que 
reduzca el temido impacto ambiental. 

Un ejemplo de esto es el proyecto H2Ports, 
impulsado por la Fundación Valenciaport 
y la Autoridad Portuaria de Valencia, jun-
to a otras empresas como MSC o Grupo 
Grimaldi, con el que ya se están testando 
dos prototipos: una nueva terminal tractor 
4X4 equipada con una pila de combusti-
ble que usarán los operadores de una grúa 
Mafi -cabeza tractora que se usa para la 
estiba y desestiba de remolques en los fe-
rrys- y una ‘reach stacker’ de hidrógeno. 

Otros ejemplos los encontramos en Bil-
bao y Barcelona. Hace pocos meses, CSP 
Iberian Bilbao Terminal inauguraba sus seis 
nuevas grúas RTG híbridas ecoeficientes 
y APM Terminals Barcelona procedía a la 
botadura de 17 straddle carriers híbridas. 
Unas grúas con las que la compañía está 
renovando su maquinaria para la manipu-
lación de contenedores y que consumen 
un 32,5% menos de combustible que las 
grúas más modernas hasta ahora, lo que 
permitirá ahorrar 50 toneladas de emisio-
nes de CO2 a la atmósfera cada año. 

Precisamente, uno de los grandes retos a 
los que nos enfrentamos es el de la transfor-
mación de toda la maquinaria que se pre-

cisa para operar, encontrando la tecnolo-
gía limpia más adecuada y contando con 
la financiación necesaria para acometer 
estas inversiones que, hoy por hoy, tienen 
costes muy elevados, ya que a veces tripli-
can o cuadruplican los actuales.

Por otra parte, y con el mismo objetivo, 
también se está apostando por nuevos sis-
temas operativos que faciliten la gestión 
de las terminales y permitan que las ope-
raciones sean más seguras, inteligentes y 
sostenibles. Un ejemplo de ello es el Navis 
N4, implantado con éxito en algunas de 
nuestras terminales en una apuesta clara 
por el desarrollo tecnológico de los puertos 
españoles. 

Así pues, con el fin de ser sostenibles, la 
tendencia actual en el sector empresarial 
de la estiba pasa también por la digitaliza-
ción de procesos y por la automatización 
y semiautomatización de las terminales 
portuarias de contenedores, una iniciativa 
que da respuesta principalmente a varias 
necesidades estratégicas: el incremento 
de la competitividad, la mejora del rendi-
miento operacional, el incremento de la 
seguridad en el trabajo y la contribución a 
la sostenibilidad ambiental. 

En definitiva, lo que sí es seguro es que la 
terminal portuaria del futuro será eficiente 
energéticamente, adaptada a las nuevas 
normativas medioambientales de la UE y 
sostenible.

PUERTOS VERDES, TERMINALES 
SOSTENIBLES

José Luis Romero Castaño
Secretario general

Anesco
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La economía azul es el concepto adop-
tado por la Comisión Europea para re-
ferirse a todas las actividades que con-

forman el sector marítimo. Acuñado por el 
economista belga Gunter Pauli, el término 
agrupa multitud de actividades vinculadas 
con la mar, desde la industria naval, hasta 
las energías renovables marinas, pasando 
por la pesca y la acuicultura, el turismo 
náutico y costero o el transporte marítimo. 
Además, conceptualmente, encierra una 
visión sostenible del crecimiento económi-
co, promoviendo un desarrollo basado en 
la preservación de los recursos oceánicos, 
la mejora de los medios de vida y la crea-
ción de empleos, al tiempo que se pre-
serva la salud del ecosistema marino. Este 
enfoque busca equilibrar la explotación y 
conservación de los océanos, promovien-
do prácticas que beneficien tanto a la 
economía como al medio ambiente, en 
consonancia con los Objetivos de Desarro-
llo Sostenible (ODS) de la ONU, particular-
mente el ODS 14, que aboga por la conser-
vación y el uso sostenible de los océanos, 
mares y recursos marinos.

Pero más allá de lo conceptual, la impor-
tancia de la economía azul radica en que 
ofrece numerosas oportunidades para el 
crecimiento económico y la creación de 
empleo. La expansión de sectores como 
la acuicultura sostenible y las energías re-
novables marinas pueden generar miles 
de empleos directos e indirectos. Además, 
la biotecnología azul y el turismo coste-
ro sostenible ofrecen nuevos nichos de 
mercado que pueden ser explotados por 
emprendedores y empresas innovadoras. 
La adopción de tecnologías verdes en el 
transporte marítimo y la modernización de 
infraestructuras portuarias también presen-
tan oportunidades significativas para la in-
versión y el desarrollo económico. En este 
sentido, los puertos son nodos esenciales 
en la red de la economía azul, actuando 
como centros logísticos que facilitan el co-
mercio marítimo y como plataformas para 

la investigación y el desarrollo de tecnolo-
gías sostenibles. 

Sin embargo, la economía azul también 
enfrenta desafíos sig-
nificativos, como el 
proceso de descar-
bonización, la con-
taminación marina 
o las consecuencias 
del cambio climáti-
co. Para superarlos, 
es esencial garanti-
zar la sostenibilidad 
de las actividades 
económicas rela-
cionadas con los 
océanos, mejorar la 
regulación y la go-
bernanza y abordar 
las críticas sobre el mal uso de algunos 
recursos marinos y el impacto en las co-
munidades costeras. No obstante, es de 
vital importancia entender el concepto de 
sostenibilidad desde una perspectiva no 
solo medioambiental, sino económica y 
social, haciendo que la economía azul sea 
sostenible en sus tres dimensiones también 
en el tiempo. Para ello, se requiere la cola-
boración de todos los agentes implicados, 
especialmente contar con el apoyo de la 
administración pública en nuestro país y 
promover desde las altas instituciones del 
Estado una estrategia nacional marítima, 
estrategia que debe incluir la considera-
ción de sector estratégico y la constitución 
de un organismo coordinador de todas las 
administraciones del Estado con compe-
tencias en el ámbito marítimo, un ministerio 
del mar o entidad similar, tal y como tienen 
otros países de nuestro entorno como Fran-
cia, Portugal o Noruega, por ejemplo.

Sólo con la concienciación política, el 
apoyo de la Administración y la colabora-
ción de todo el sector será posible supe-
rar los retos futuros y aprovechar todo el 
potencial de la economía azul en nuestro 
país. Potencial que ejemplifican casos de 

éxito como el de Andalucía, dónde su-
pone en torno a 17.000 millones de euros, 
representando el 10,5% del Producto Inte-

rior Bruto (PIB) y la generación de 300.000 
empleos. De este tipo de experiencias po-
demos extraer la importancia de la cola-
boración entre países y empresas, el inter-
cambio de información y conocimiento y 
la implementación de nuevas tecnologías 
y métodos innovadores; que acaban cons-
tituyendo modelos exportables a otras re-
giones. Pero para ello, también es crucial 
que España viva mirando al mar, lo que se 
traduce en promover la educación y con-
cienciación sobre la economía azul y sus 
beneficios para un desarrollo sostenible, in-
tentando resolver el problema de escasez 
de personal y la falta de relevo generacio-
nal que tenemos en todos los sectores.

ECONOMÍA AZUL, MOTOR DE 
SOSTENIBILIDAD Y CRECIMIENTO

Javier Garat
Presidente 

Clúster Marítimo Español
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Según el último informe de la Comisión 
Europea sobre la economía azul, pu-
blicado a finales de mayo de 2024 

con datos de 2021, ésta representa unos 
2,5 millones de puestos de trabajo, factura 
624.600 millones de euros y genera un valor 

añadido bruto de unos 171.000 millones de 
euros anuales. 

En el conjunto de la Unión Europea, según 
este mismo informe, la marina mercante 
es el sector de la economía azul que más 
ha crecido desde 2009 - primer año de 
la serie histórica) - hasta 2021 (último año 
con datos disponibles), en términos de em-
pleo (309.000, 6%), de facturación (177.000 
millones, 39%) así como de valor añadido 
(44.300 millones, 54%). 

En el sector del transporte marítimo euro-
peo, Alemania lidera en términos de em-
pleo, con un 34% de los puestos de traba-
jo, seguida de Italia (16%) y Francia (10%). 
Alemania genera el 47% del Valor Añadido 
Bruto (VAB) de los Estados miembros, segui-
da de Dinamarca (18%) y los Países Bajos 
(10%). 

Lamentablemente, la marina mercante 
española sigue sin ocupar la posición que le 
corresponde: se sitúa octava en el ranking 
de la UE (27) en términos de empleo (con 
solo un 3% del total) y novena en términos 
de valor añadido (únicamente un 2%), lo 
que es un claro indicador de la capacidad 
de crecimiento del sector en nuestro país. 

Para apoyar y relanzar la marina mercan-

te nacional es necesario reconocer el ca-
rácter estratégico del transporte marítimo 
para España, que permite salvaguardar 
la autonomía geopolítica y mantener la 
continuidad del territorio. Tiene un papel 
importantísimo en la estrategia española 

de aprovisionamiento de energía y mate-
rias primas que se precisan para el funcio-
namiento de otras industrias nacionales. 
También resulta fundamental para el abas-
tecimiento y la movilidad de los residentes 
en los archipiélagos españoles y en las ciu-
dades Autónomas de Ceuta y Melilla. 

Es fundamental trabajar codo con codo 
con el sector en la transición energética, 
definiendo las medidas necesarias de apo-
yo que precisa, con un enfoque basado en 
la cooperación que impulse las inversiones. 
La propia Comisión Europea destaca en 
su comunicación sobre los objetivos climá-
ticos de la UE para 2040 que el acceso a 
financiación, pública y privada, será una 
de las claves para el éxito de la transición 
energética. Al menos Italia, Francia, Portu-
gal y varios países nórdicos ya están traba-
jando en esa línea.  Es necesario que Espa-
ña no se quede atrás. 

Resulta imprescindible reforzar la compe-
titividad de la bandera española, especial-
mente por dos vías que no tienen ningún 
coste presupuestario. En primer lugar, ali-
neando la normativa española, especial-
mente en materia laboral, a los estándares 
de los convenios internacionales suscritos 

por España. En segundo, centralizando 
todas las competencias administrativas re-
lativas a los buques de bandera nacional 
en un organismo único dotado con un alto 
grado de autonomía de gestión. O, al me-
nos, estableciendo un comité, liderado por 
el Ministerio de Transportes y Movilidad, que 
coordine a todos los ministerios con com-
petencias en el ámbito marítimo (hasta 
11, según ha declarado recientemente el 
director general de la Marina Mercante). 
Esta última medida figura en la propuesta 
de modificación de la Ley de Puertos, que 
el gobierno presentó hace ya más de dos 
años, sin que hasta la fecha se haya mate-
rializado.

A todos estos asuntos hizo referencia el 
pasado 27 de mayo de 2024 el ministro 
de Transportes y Movilidad Sostenible, Os-
car Puente, en su comparecencia ante la 
Comisión de Transportes del Senado. Sin 
duda, una buena noticia que esperamos - 
más pronto que tarde - permita situar a la 
marina mercante nacional en el lugar que 
le corresponde y a las empresas navieras 
españolas como motor de crecimiento de 
la economía, aprovechando las oportuni-
dades que nos brinda la transición energé-
tica.

EL TRANSPORTE MARÍTIMO Y LA 
ECONOMÍA AZUL

Vicente Boluda
Presidente 

Anave
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LA SOSTENIBILIDAD EN EL SECTOR MARÍTIMOECONOMÍA AZUL. PUERTOS VERDES.

Economía azul y puertos verdes son dos 
conceptos vitales para el desarrollo 
sostenible en el sector marítimo y por-

tuario: no solo representan el futuro, sino 
también la necesidad urgente de transfor-
mar nuestra relación con los océanos y las 
costas.

La economía azul se refiere al uso sos-
tenible de los recursos oceánicos para el 
crecimiento económico, la mejora de los 
medios de vida y el empleo, al mismo tiem-
po que se preserva la salud del ecosistema 
oceánico. Este concepto abarca diversos 
sectores, incluyendo la pesca, la acuicul-
tura, el turismo costero y marino, el trans-

porte marítimo, la biotecnología azul, las 
energías renovables marinas y la náutica 
recreativa, entre otros.

Los puertos juegan un papel destacado 
en la integración de estas plataformas 
de economía azul, actuando como hubs 
que facilitan el desarrollo de actividades 
económicas sostenibles y fomentan la in-
novación tecnológica. La importancia de 
la economía azul radica en su capacidad 
para promover un crecimiento económico 
inclusivo y sostenible, esencial para el de-
sarrollo global.

La economía azul ofrece múltiples opor-
tunidades para el crecimiento económico 

y la creación de em-
pleo. La expansión 
de la acuicultura 
y la biotecnología 
azul pueden impul-
sar la innovación y 
abrir nuevos mer-
cados. Las energías 
renovables marinas, 
como la eólica y la 
mareomotriz, tienen 
el potencial de diver-
sificar las fuentes de 
energía y reducir la 
dependencia de los 
combustibles fósiles.

Sin embargo, la 
economía azul tiene 
por delante no po-
cos retos: el cambio 
climático, la conta-
minación marina y 
la sobreexplotación 
pesquera amenazan 
la sostenibilidad de 
los recursos oceáni-
cos. Para superarlos, 
es esencial imple-
mentar políticas que 

promuevan la gestión sostenible de los re-
cursos marinos, la protección de los eco-
sistemas y la reducción de la contamina-
ción.

España ha sido pionera en la implemen-
tación de la economía azul, con casos de 
éxito que pueden servir de modelo para 
otras regiones.  Por ejemplo, el puerto de la 
Bahía de Cádiz trabaja para ser un puerto 
sostenible y reducir su huella de carbono al 
mínimo. Esta apuesta por la sostenibilidad 
se ha materializado en algunas inversiones 
en concreto como la puesta en marcha 
de cuatro estaciones de medición de emi-
siones, tres de ellas ubicadas en el entor-

CAMINO HACIA LA SOSTENIBILIDAD
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no de la dársena de La Cabezuela-Puerto 
Real y una en Cádiz.

Estas estaciones, que miden el PM2,5 el 
PM10, así como el ICA, NO2 y O3, arrojan 
constantemente índices positivos, con da-
tos en el rango más bajo de valores, que 
corresponde con una calidad del aire 
buena, según la clasificación europea y los 
datos puedan consultarse a tiempo real en 
la página web de la Autoridad Portuaria.

Otro proyecto importante dentro de nues-
tra apuesta por la sostenibilidad ha sido la 
puesta en marcha de la electrificación 
con la adjudicación de una concesión ad-
ministrativa a la sociedad Endesa X Servi-
cios, SL para la construcción y explotación 
de una Instalación OPS (Onshore Power 
Supply), destinada al suministro energéti-
co a buques en el muelle Alfonso XIII, en 
la dársena comercial de la capital. Con 
ello, nos convertiremos en el primer puerto 
de España en suministrar energía eléctrica 
a los cruceros en puerto, del mismo modo 
que, a nivel local, nos encontramos entre 
las primeras administraciones públicas que 
cuentan con autoabastecimiento de ener-
gía eléctrica, con la puesta en marcha de 

tres plantas fotovoltaicas.
De estos ejemplos podemos extraer lec-

ciones valiosas. La colaboración entre sec-
tores públicos y privados es fundamental 
para el éxito de las iniciativas de econo-
mía azul. Además, es crucial fomentar la 
investigación y el desarrollo en tecnologías 
sostenibles y promover la capacitación de 
la fuerza laboral en competencias relacio-
nadas con la economía azul.

Para replicar estos modelos de éxito en 
otras regiones del mundo, es necesario 
adaptar las estrategias a las condiciones 
locales y asegurar la participación de la 
sociedad en el desarrollo y la implemen-
tación de proyectos, pensando en local. 
La inversión en infraestructuras verdes y 
la adopción de prácticas sostenibles en 
los puertos pueden transformar el paisaje 
económico y medioambiental de las áreas 
costeras.

La transición hacia una economía azul y 
el desarrollo de puertos verdes son esen-
ciales para un futuro sostenible. La integra-
ción de prácticas sostenibles y la promo-
ción de la innovación tecnológica pueden 
convertir a los puertos en motores de cre-

cimiento económico y sostenibilidad am-
biental. Desde RETE, seguimos comprome-
tidos con la promoción de estas iniciativas 
y esperamos ver cómo se materializan en 
beneficios tangibles para nuestras ciuda-
des y puertos.

Teófila Martínez
Presidenta

RETE, Asociación para la Colabo-
ración entre Puertos y Ciudades 

Presidenta
Autoridad Portuaria de la Bahía 

de Cádiz

SERVICIOS TÉCNICO-NAUTICOS:

• Amarre Y Desamarre
• Traslados De Tripulación
• Oficina Técnica
• Asistencia A Buzos
• Lucha Contra La Contaminación, 

Simulacros  Y Respuesta A Emergencias
• Provisiones Y Pertrechos A Buques
• Remolques
• Obra Marítima Y Balizamientos
• Vehículos De Asistencia

Base Operativa
Moll de Sant Beltran s/n  

tinglado 3 – puerta 10
Barcelona 08039

93 324 89 64 
comercial@amarresbcn.com

www.amarresbcn.com 
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En muchas zonas del mundo, la indus-
tria del turismo es una de sus principa-
les fuentes de generación de riqueza. 

Sin ir más lejos, en nuestro país fue respon-
sable del 12,8 % del PIB en 2023, un récord. 
Las buenas perspectivas hacen pensar 

que su contribución podría volver a incre-
mentarse este ejercicio. El tiempo dirá.

Por nuestra parte, los últimos datos que 
manejamos corresponden a 2022, etapa 
marcada por el principio del fin de la pan-
demia. Entonces, se estima que el sector 
de los cruceros tuvo un impacto económi-
co de 5.670 millones de euros y generó más 
de 42.240 puestos de trabajo solo aquí. Ci-
fras nada desdeñables.

Si se hace un doble-click en estos indica-
dores, se descubre que más del 50% del 
gasto directo corresponde a las compras 
realizadas por las navieras, una partida 
muy desconocida. Y es que, los ingresos 
que los territorios obtienen gracias a la lle-
gada de un barco de crucero van más allá 
del gasto de los propios turistas en restau-
rantes, comercios o visitas culturales. 

Las navieras aprovechan el tiempo en 
puerto para llevar a cabo labores de apro-
visionamiento de víveres, un capítulo en el 
que existe margen para crecer más, tal y 
como recoge un análisis elaborado por 
el Gabinete de Estudios Económicos de 

la Cambra de Comerç de Barcelona. De 
acuerdo con este trabajo, las empresas 
agroalimentarias catalanas podrían llegar 
a multiplicar por más de 13 su facturación 
a las navieras de cruceros. La Cambra 
apunta la elevada producción de produc-
tos de kilómetro-0 como uno de los pilares 
sobre los que se apoya la ventaja compe-
titiva de Cataluña frente a otras econo-
mías del entorno. Sin duda, una ventana 
de oportunidad para los empresarios en la 
que merecería la pena ahondar.  

Otro aspecto que no siempre es des-
tacado con suficiente vehemencia está 
vinculado a la construcción naval. Detrás 
del 95% de los buques de crucero están 
astilleros europeos. En España, Navantia se 
ha posicionado como un referente mun-
dial en la reparación y rehabilitación de 

barcos de crucero. Su buen hacer y pro-
fesionalidad avalan este bien merecido 
reconocimiento. Más allá de ser un dato 
curioso, que casi el 100 % de la flota sea 
‘Made in Europe’ supone no solo que las 
cientos de empresas auxiliares implicadas 
estén vinculadas al ‘Viejo Continente’, ge-
nerando oportunidades aquí, sino que la 
industria estimula su I+D+i: su obsesión por 
la sostenibilidad ambiental, económica y 
social implica exigir a sus proveedores un 
proceso de constante mejora; de no dar-
se nunca por satisfecho porque siempre se 
puede hacer un poco mejor.

La hoja de ruta de la industria es clara: 
continuar desarrollando el sector, gene-
rando valor y riqueza de una forma trans-
versal; colaborando con los destinos es-
trechamente para promover prácticas de 
turismo sostenible y poniendo la tecnología 
al servicio de la operación. Promover la efi-
ciencia energética, apostar por la econo-
mía circular, cuidar el aire que respiramos 
y, por supuesto, el mar. Nuestro medio. 
Nuestra casa.

MADE IN EUROPE

Alfredo Serrano
Director 

Asociación Internacional de 
Líneas de Cruceros (CLIA) en 

España
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La economía azul promueve el uso sos-
tenible de los recursos de los mares y 
océanos para fomentar el crecimien-

to económico. En este contexto, desde el 
sector de la náutica de recreo podemos 
y debemos jugar un papel protagonista 

debido a la capacidad de nuestra activi-
dad para generar un impacto económico 
significativo, tanto directa como indirecta-
mente, a través de los diversos subsectores 
que lo componen en las áreas donde se 
desarrolla.

Cuando hablamos de economía azul y 
de la necesidad de utilizar los recursos del 
mar como una palanca de crecimiento 
es indispensable que trabajemos en una 
estrategia común que apoye a todos los 
sectores que, como el de la náutica, se 
consideren prioritarios dentro del ecosiste-
ma azul. Desde ANEN, como patronal de la 
náutica de recreo, impulsamos tanto con 
las administraciones nacionales como au-
tonómicas la implementación de políticas y 
acciones adecuadas que permitan, apos-
tando por la sostenibilidad, generar creci-
miento económico en las áreas donde se 
desarrolla la actividad náutica, creando un 
tejido social en torno al mar.

Con la estrategia adecuada, podemos 
continuar siendo líderes como destino de 
turismo náutico, fortalecer nuestra posición 
como centro especializado en manteni-
miento y reparaciones en náutica a nivel 
internacional y posicionarnos como un país 
que favorece la construcción de embarca-
ciones de recreo, la gestión de marinas y 
clubes náuticos y apoyar a las empresas es-
pecializadas en innovación y nuevos desa-
rrollos. Debemos impulsar medidas como la 
modernización de infraestructuras e instala-
ciones náutico-deportivas, cruciales para 
abordar los problemas estructurales de 
escasez de amarres. Asimismo, son nece-
sarias inversiones en la ampliación de con-
cesiones, la reestructuración de láminas de 
agua, cambios de uso para aumentar los 
amarres y proyectos de integración de los 
puertos con las ciudades que acerquen la 
actividad náutica a los ciudadanos.

El desarrollo de una estrategia para el cre-
cimiento azul requiere que la regulación de 
la náutica de recreo se actualice, simpli-
fique y racionalice. El proyecto de Regla-
mento de la Navegación de Recreo, en el 
que ANEN está trabajando conjuntamente 
con la DGMM, unificará y modernizará la 
normativa existente, mejorando la seguri-
dad jurídica y la competitividad legislativa. 
También es esencial la simplificación de 
trámites administrativos para aumentar la 
agilidad en registros y autorizaciones, utili-
zando herramientas digitales y análisis de 
procedimientos para eliminar trámites inne-
cesarios.

Desde el sector de la náutica de recreo 
trabajamos para ser competitivos en el 
marco europeo y, para ello, es indispensa-
ble una mejora en el tratamiento fiscal del 
sector con la modificación del Impuesto 

Especial de Determinados Medios de Trans-
porte (Iedmt) y otras medidas fiscales para 
promover la competitividad y sostenibili-
dad.

La economía azul y la aportación que el 
sector náutico pueden hacer para su desa-
rrollo están muy ligadas a la sostenibilidad. 
Debemos contribuir a la preservación del 
medio ambiente mediante la descarboni-
zación basada en la implementación de 
nuevas tecnologías de propulsión, la uti-
lización de energías limpias en las infraes-
tructuras, la gestión eficiente de recursos y 
la protección de la biodiversidad marina, 
lo cual garantizará la calidad de nuestras 
aguas. No solo debemos hacer un esfuerzo 
medioambiental; el sector también debe 
contribuir al crecimiento de la economía 
azul mediante la implementación en las 
empresas y entidades de buenas prácticas 
económicas, de gobernanza y sociales.

La náutica de recreo, junto con los demás 
sectores relacionados con la actividad en 
el mar, tiene el potencial de convertir a Es-
paña en un referente en la economía azul, 
beneficiando no solo a la economía, sino 
también a la sociedad y al planeta en su 
conjunto.

ECONOMÍA AZUL Y EL PAPEL 
DEL SECTOR DE LA NÁUTICA DE 

RECREO EN SU DESARROLLO

Jordi Carrasco
Director general 

ANEN
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El Transporte Marítimo de Corta Dis-
tancia (TMCD) en nuestro país puede 
calificarse de historia de éxito. Desde 

que comenzó su impulso en el año 2002 
con la creación de la Asociación Española 
de Promoción del Transporte Marítimo de 
Corta Distancia (SPC Spain), auspiciada 
por todos los agentes del sector implica-
dos en el transporte intermodal marítimo 
y especialmente por el organismo público 
Puertos del Estado, se han ido multiplican-
do estos servicios que ofrecen una alter-
nativa competitiva y eficaz a las cadenas 
de transporte ‘solo carretera’ y a los trans-
portistas una infraestructura, el buque, que 
les acerca a sus destinos internacionales al 
embarcar sus vehículos en las bodegas de 
los barcos.

A lo largo de estas dos décadas, los volú-
menes de TMCD no han dejado de crecer. 
El Observatorio Estadístico del TMCD en Es-
paña, que elabora SPC Spain, monitoriza 
semestralmente la evolución tanto de la 
oferta como de la demanda y su compa-
ración con el transporte ‘solo carretera’, 
poniendo de manifiesto la positiva evolu-
ción de este sector de actividad.

Sin embargo, las nuevas normas de ca-
rácter medioambiental surgidas en el mar-
co del Pacto Verde Europeo constituyen 
un reto para la competitividad económica 
del TMCD, que es imprescindible para se-
guir siendo una opción atractiva para el 
transporte de mercancías.

Específicamente, nos referimos a la inclu-
sión del transporte marítimo, desde el 1 de 

enero de 2024, en el ámbito de aplicación 
del régimen europeo de comercio de de-
rechos de emisión (EU ETS) y a la norma Fuel 
EU Maritime, que entrará en vigor en 2025. 
Pese a que desde las instituciones comuni-
tarias se viene insistiendo en la importancia 
del desarrollo del TMCD por su beneficio 
medioambiental y como medida para 
descongestionar las carreteras y reducir los 
costes externos del transporte en Europa, 
estas nuevas regulaciones no establecen 
ninguna exención ni tratamiento especial 
para estos servicios marítimos. 

Como es fácil deducir, estas normas supo-
nen añadir un coste adicional a los costes 
de operación del buque. De hecho, como 
consecuencia del EU ETS, las navieras de 
contenedores aplican, desde el pasado 1 
de enero, recargos a sus fletes según rutas 
y tipo de contenedor. En el caso del TMCD, 
a diferencia de los tráficos transoceáni-
cos para los que no existe alternativa de 
transporte económicamente viable, los 
clientes pueden optar por la opción ‘solo 
carretera’. Y por tanto estaríamos ante la 
paradoja de la vuelta de tráficos del mar 
a la carretera y sus negativos efectos so-

LOS PUERTOS VERDES, 
UN INSTRUMENTO PARA EL IMPULSO 

DEL SHORT SEA SHIPPING
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#RumbEcoPort2027

porttarragona.cat

GAVINA CORSA
(Larus audouinii)

· Espècie Vulnerable 
al catàleg nacional

d’Espècies 
Amenaçades

ESPAI NATURAL

· Recuperació de 37 
hectàrees

· Llacuna de 
107.700 m2

· Illa de 26.990 m2

REGENERACIÓ DE 
L’ESPAI

· Plantació de 13.000
arbres d’espècies 

mediterrànies
· Introducció d’espècies  

autòctones
· Espai per a aus 

migratòries

ANUNCI_NATURA2000_148,7x210 mm.indd   1 4/6/24   12:25

cioambientales, justo lo que se pretende 
reducir, echando por tierra el trabajo de 
muchos años en pro de la intermodalidad 
marítima.

En este escenario, hablar de puertos ver-
des es una excelente noticia para el TMCD 
y debe ser el complemento perfecto a los 
enormes esfuerzos desde las navieras en 
avanzar hacia la descarbonización. Pues a 
pesar de las incertidumbres tecnológicas, 
de garantía de suministro de nuevos com-
bustibles, incluso de la inseguridad jurídica, 
todas las navieras de TMCD multiplican sus 
esfuerzos inversores y operativos para des-
carbonizar su actividad.

¿Qué necesitamos de los puertos ver-
des?:

    • Garantía de suministro de nuevos 
combustibles: el TMCD es un cliente más 
‘fácil’ al requerir menores cantidades de 
energía gracias a que sus travesías son 
más cortas. Y además representan una de-
manda garantizada al tratarse de servicios 
regulares, con puertos definidos e invaria-
bles.  

    • Suministro de electricidad en puerto 
(obligado para portacontenedores y bu-
ques de pasaje desde 2030) a costes asu-
mibles. 

    • Adecuado tratamiento al transporte 
por carretera (usuario del TMCD): gestión 
de los accesos que evite congestiones o 
espacios con servicios adecuados para 
vehículos y conductores.

    • Puerto verde inteligente: por ejemplo, 
con sistemas tecnológicos que permitan 
evitar esperas de buques, facilitando que 
éstos adapten su velocidad (menos con-
sumo de combustible, menos emisiones) 
a la disponibilidad de atraques y servicios 
portuarios.

    • Servicios que garanticen adecuada 
recepción y tratamiento de residuos, con 
tarifas especiales para el TMCD como se 
requiere en la Directiva Europea que los 
regula.

    • Integrarse en ‘Corredores Marítimos 
Verdes’, que aceleren los procesos gracias 
a la colaboración. 

En definitiva, los puertos verdes, al com-

plementar al buque y naviera, deben per-
mitir reducir los riesgos que la descarboni-
zación plantea al TMCD y constituirse en 
sus aliados para seguir escribiendo una his-
toria de éxito que tanto aporta al sistema 
de transportes y a la sostenibilidad.

Elena Seco
Presidenta
SPC Spain
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La economía azul pone en valor la im-
portancia de los mares y los océanos 
como motores económicos, agrupan-

do todas las actividades vinculadas a ellos. 
Desde las ligadas a la explotación de los 
recursos marinos, hasta las de carácter in-
dustrial y las relacionadas con los servicios 
y también aquellas del ámbito de sectores 
innovadores como la desalación o la bio-
tecnología azul, así como con la educa-
ción y la investigación marinas. 

Su relevancia, sin embargo, va más allá 
de su elevado impacto en el crecimiento 
económico y de generación de empleo 
-los datos más recientes (2021) cifran el 
volumen de negocio de la economía azul 
de la UE en 623.600 millones de euros, un 
VAB bruto de 171.100 millones de euros y 
un empleo directo de 3,6 millones de per-
sonas- y presenta un enorme potencial en 
el ámbito de la innovación y el impulso de 
la sostenibilidad.

En efecto, el Pacto Verde Europeo abo-
ga por la transición hacia una economía 
azul sostenible, que permita aprovechar 
el potencial de los océanos y las regiones 
costeras y al mismo tiempo promover su 
capacidad de regenerarse a largo plazo, 
garantizando su aprovechamiento soste-
nido en el tiempo. Como consecuencia, 
están surgiendo nuevas oportunidades de 
negocio en el desarrollo de tecnologías y 
combustibles limpios, que pueden contri-
buir a cumplir los ambiciosos objetivos de 
descarbonización de la UE. 

Un ejemplo claro es el de la energía 
oceánica, que ha experimentado un cre-
cimiento significativo en los últimos años. 
La Comisión Europea ha elevado sus ob-
jetivos en cuanto a la capacidad de ge-
neración de energías renovables marinas 
de aquí a 2030, fecha en la que deberán 
alcanzar los 111 GW. Por su parte, España, 
que se ha propuesto lograr en 2030 entre 
1 y 3 GW de eólica marina flotante y hasta 

60 MW de energías del mar, es ya líder en 
I+D+i y en desarrollo tecnológico de eóli-
ca marina, siendo el país que cuenta con 
un mayor número de patentes de solucio-
nes flotantes en la actualidad. Sin duda, 
España enfrenta una gran oportunidad 
en el desarrollo tecnológico de la eólica 
marina, especialmente de tecnología flo-
tante.

Pero hace falta una rama de conoci-
miento técnico, experto y excelente que 
sustente todo este desarrollo: la ingeniería 
naval, que está presente y hace realidad 
el despliegue de todo el potencial de la 
economía azul. Los ingenieros navales 
diseñan, construyen y explotan las em-
barcaciones pesqueras que aprovechan 
de forma sostenible los recursos vivos de 
nuestros mares, las instalaciones de acui-
cultura, las plataformas que permiten la 
extracción de recursos minerales de los 
océanos, los buques que garantizan el 
transporte de mercancías y la movilidad 
de las personas o las embarcaciones de 
recreo que contribuyen a la pujanza del 
turismo costero.  Al igual que el proceso 

de transformación de la flota para cumplir 
los nuevos requisitos en cuanto a sus emi-
siones de gases de efecto invernadero, 
también el desarrollo de la eólica flotante 

debe necesariamente ir de la mano de los 
ingenieros navales.

No en vano, el sector de la construcción 
naval español destaca en buques de alto 
contenido tecnológico que incorporan sis-
temas propulsivos preparados para utilizar 
nuevos combustibles y reducir su impacto 
medioambiental, como los grandes pes-
queros —sector en el que España ocupa 
una posición de liderazgo—, los buques 
para la investigación oceanográfica o los 
buques offshore para la eólica marina —
en 2022 España alcanzó la segunda po-
sición mundial y primera de la UE respec-
tivamente en contratación y en cartera 
de pedidos —, o los buques de apoyo a 
la acuicultura marina, donde se mantuvo 
como la tercera potencia mundial y pri-
mera de la UE con mayor cartera. 

Sin duda, ante el prometedor horizonte 
que dibuja la economía azul, el elevado 
nivel tecnológico de los profesionales de 
la ingeniería naval contribuirá a un desa-
rrollo en todas sus facetas: más producti-
vo, más eficiente energéticamente, más 
eficaz operativamente y con una elevada 

sostenibilidad económica, medioambien-
tal y social.

LA INGENIERÍA NAVAL Y LA 
ECONOMÍA AZUL: UNA ALIANZA 

PARA LA PROSPERIDAD
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Los océanos cubren más del 70% de 
la superficie terrestre y constituyen un 
recurso crucial para la regulación del 

clima, la producción de oxígeno y el man-
tenimiento de la biodiversidad. Ante este 
escenario, y en un momento en el que la 

reformulación de los modelos económicos 
es fundamental para garantizar un creci-
miento respetuoso con los recursos disponi-
bles, la introducción de la economía azul se 
presenta como una alternativa necesaria 
para el patrimonio marino.

Pero, ¿qué se entiende por economía 
azul? La economía azul hace referencia 
al uso sostenible de los recursos oceánicos 
para el desarrollo económico y la creación 
de empleo desde una perspectiva de la 
preservación de los ecosistemas marinos e 
integra sectores tradicionales como la pes-
ca, el turismo costero, el transporte maríti-
mo o la náutica. Ahora bien, la transición 
hacia una economía azul requiere grandes 
esfuerzos por combatir desafíos como el 
cambio climático, la sobreexplotación ma-

rina o la pérdida de la biodiversidad y para 
abordarlos es indispensable invertir en inno-
vación y desarrollo tecnológico.

En este sentido, una de las piezas claves 
para avanzar hacia la economía azul es la 
reconfiguración de los puertos marítimos. 

Los puertos desempeñan un papel crucial 
en la integración de plataformas y hubs 
de economía azul, actuando como nodos 
centrales en las redes de logística, comer-
cio e innovación. Sin embargo, todavía 
queda un largo camino por recorrer has-
ta llegar a una completa transición de la 
red de puertos para que sean sostenibles y 
puedan acoger todas las actividades rela-
cionadas con la economía azul.

Sin embargo, cada vez hay mejores prác-
ticas a la hora de fomentar un verdadero 
cambio de paradigma y ​​los proyectos que 
tratan de impulsar la economía azul de la 
mano de la tecnología no dejan de crecer. 
Es el caso del programa ‘Descarbonización 
de Embarcaciones de Recreo’, un proyec-
to impulsado por la Fundación Barcelona 

Capital Náutica que busca posicionar a 
Barcelona y Cataluña como referentes 
internacionales en descarbonización náu-
tica a través de la construcción de seis 
embarcaciones de recreo 100% eléctricas, 
fabricadas íntegramente en astilleros cata-
lanes, y donde la innovación está presente 
en cada uno de los componentes, desde 
los materiales hasta la electrónica y el res-
to de elementos, así como de la adapta-
ción de varios puertos catalanes para que 
cuenten con los puntos de recarga nece-
sarios para este tipo de embarcaciones.

Las embarcaciones, que estarán termina-
das para la celebración este verano de la 
Copa América en la ciudad condal, ma-
terializan uno de los proyectos de legado 
más ambiciosos de la Fundación Barcelona 
Capital Náutica en torno al gran encuentro 
deportivo de vela, un evento que, más allá 
del impacto positivo que generará en la 
ciudad, debe servir como catalizador para 
dar a conocer iniciativas sostenibles como 
ésta, aprovechando que Barcelona estará 
en el centro del foco mediático.

Sin embargo, la economía azul ofrece un 
marco integrado para gestionar de mane-
ra sostenible los recursos oceánicos, pro-
moviendo el crecimiento económico, la 
protección ambiental y el bienestar social 
y es esencial impulsarla para equilibrar los 
objetivos económicos con la necesidad de 
preservar la salud global de los océanos y 
del planeta.

MAR EN TRANSFORMACIÓN: LA 
APUESTA POR LA ECONOMÍA AZUL
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LA SOSTENIBILIDAD EN EL SECTOR MARÍTIMOECONOMÍA AZUL. PUERTOS VERDES.

Puerto verde es aquel en el cual, más 
allá del tradicional aspecto económi-
co, las cuestiones medioambienta-

les y sociales tienen un papel central, de 
manera que el impacto negativo sobre el 
medioambiente se reduce a su mínima ex-
presión, poniendo en valor soluciones inno-
vadoras. Los puertos verdes incorporan en 
su ADN el desarrollo sostenible y la imple-
mentación de políticas ESG. Entre sus ca-
racterísticas, destacan la eficiencia ener-
gética, el uso de energías renovables, la 
gestión sostenible del agua o la reducción 
de las emisiones. Por ejemplo, una de las 
iniciativas más importantes que están lle-
vando a cabo los puertos nacionales es la 
de ofrecer suministro eléctrico a los barcos, 
basado en energías renovables y otro tipo 
de medidas basadas en la eficiencia ener-
gética y la dotación de suministro eléctrico 
con el fin de que los buques no tengan los 
motores operativos durante su estancia en 
el puerto, etc.

En relación a los beneficios, el más evi-
dente es el de la reducción de emisiones 
en la localidad en la que esté situado. 
Los puertos son instalaciones estratégicas 
y de gran importancia para las comuni-
dades del lugar en el que se encuentran 
enclavados. Por ello, la reducción de emi-
siones tiene un impacto significativo en el 
conjunto de la sociedad, no solo en la co-
munidad portuaria. No se debe desdeñar 
tampoco el impacto en la sostenibilidad 
económica, generación de empleo y la 
mejora de la calidad de vida de las perso-
nas que trabajan en los puertos.

Los puertos verdes contribuyen a la lu-
cha contra el cambio climático de mane-

ra decisiva, cumpliendo, en especial con 
los objetivos de mejora de calidad del 
aire, reducción de emisiones de gases de 
efecto invernadero, mejora de la calidad 

del agua y mejora de los espacios del hin-
terland. Ahora bien, consideramos que no 
se debe sobredimensionar la importancia 
de esto. El transporte marítimo tiene una 
extraordinaria importancia, sin duda, pero 
no es el único modo de transporte y esta 
debe ser una tarea colectiva. Creo que 
puede ser una palanca de innovación y 
de implementación de políticas ESG, pero 
todos debemos implicarnos. En este sen-
tido, en Feteia-Oltra estamos llevando a 
cabo diversas iniciativas en esta línea.

Para mejorar la calidad de vida de las 
comunidades locales, existen iniciativas 
medioambientales y de generación de 
puestos de trabajo de alto valor añadi-

do. Otras iniciativas podrían basarse en el 
mantenimiento y transformación de zonas 
verdes y mejora de las infraestructuras, o 
la publicación de memorias de sosteni-
bilidad. Ejemplos de estos puertos son los 
de los Ángeles y el de Shanghái, que han 
implementado un corredor verde. A nivel 
nacional, la práctica totalidad de nues-
tros puertos están también realizando un 
magnífico trabajo a nivel de sostenibili-
dad.  

Para llevarlo a cabo, las estrategias son 
bastante variadas, pero las más comunes 
consisten en la electrificación de mue-
lles, la instalación de fuentes de energía 
renovables y una que cada vez está ad-
quiriendo más importancia consiste en la 
conexión de los puertos con otros grandes 
centros logísticos a través de corredores 
ferroviarios. El principal reto es el de man-
tener la competitividad y el nivel de ser-
vicio a los actores y servicios portuarios. 
Estos cambios no pueden afectar a la 
competitividad de un sector básico para 
la economía.

LA LUCHA CONTRA EL CAMBIO 
CLIMÁTICO, UNA TAREA 

COLECTIVA

Enric Ticó
Presidente 

Feteia-Oltra
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Cada vez es más frecuente encon-
trar de forma muy generalizada el 
término/concepto de economía 

azul como referencia de un nuevo espacio 
de actividad llamado  dar satisfacción de 
forma creciente y eficiente con gran valor 
añadido a muchas 
de las necesidades 
de las sociedades in-
ternacionales actua-
les y como pieza crí-
tica para las futuras.

El paso inmediato y 
evidente es identifi-
car la economía azul 
como: la economía 
de las actividades 
que se desarrollan 
y se han de desa-
rrollar en los mares y 
océanos del planeta 
(conocidos y usados 
desde hace miles de 
años). En consecuen-
cia, la cuestión que 
se suscita es conocer 
la razón por la cual se 
identifica, singulariza 
y se lanza ahora la 
economía azul.

La respuesta es 
clara y determinante. En los últimos pocos 
años, la humanidad ha alcanzado por 
primera vez la capacidad de: conocer y 
actuar en todos los océanos mundiales en 
extensión y profundidad; modificar (incluso 
dañando gravemente) procesos oceáni-
cos de escala planetaria y encontrar en 
él la única solución para problemas bá-
sicos actuales y futuros de la humanidad 
(alimentación, energía, disponibilidad de 
materiales que se están agotando o en-
careciendo desproporcionadamente en 
tierra...)

Siendo claro que las necesidades globa-
les existen y que las soluciones en gran me-

dida se tendrán que desarrollar en el mar, 
la dificultad se deriva de si se cree que es 
posible hacerlo de forma equilibrada y res-
petuosa con el medio ambiente. 

La respuesta contrapone el principio de 
precaución (que establece que no se haga 

nada hasta que no se conozca con la sufi-
ciencia científica todas las consecuencias 
de la actividad), con el de los desarrollistas 
de oportunidad (que saben que habrá pre-
mio mayor para quienes se adelanten en 
generar y aplicar las soluciones para alcan-
zar los objetivos necesarios).

En este contexto, desde la Unión Europea 
se viene impulsando (fruto de la voluntad 
de preservación global, las contradiccio-
nes y tensiones internas para conseguirlo) 
una estrategia que consolida lo que es un 
proceder habitual comunitario basado en 
el principio de precaución, que es fácil de 
explicar y difícil de aplicar e imprescindible 

para avanzar: Se trata de proceder con 
cuidado, observando, corrigiendo, palian-
do, compensando y si es necesario revir-
tiendo lo hecho.

Las pocas dudas que existen respecto al 
potencial de la economía azul se sitúan en 
conocer cuál será velocidad e intensidad 
con que se va a desarrollar y es ahí donde 
España, desde el planteamiento europeo 
debe aprovechar que gestiona una Zona 
Económica Exclusiva (ZEE) de superficie 
marina (doble que el terrestre nacional), 
que puede ser ampliada en el proceso 
abierto en el marco de las Naciones Unidas 
y que tiene: industria con tecnología y ca-
pacidad para incorporarse de forma rápi-
da y eficiente; recursos humanos altamen-
te cualificados con experiencia (desde la 
ciencia a las tripulaciones); capacidades 
empresariales probadas e infraestructuras 
portuarias de primer nivel y dimensión bien 
posicionadas…

Muchos de estos actores ya están toman-
do parte de forma efectiva en la genera-
ción de la economía azul y con éxito en el 
proceso general, pero se puede aspirar a 
más, la gran oportunidad que está abierta 
(por tiempo limitado) es el establecimiento 
de una estrategia público-privada nacio-
nal bien concertada, que permita ocupar 
la posición de referencia en el marco inter-
nacional que las condiciones reales hacen 
objetivamente posible.

ECONOMÍA AZUL POSIBLE

Dr. Octavio Llinás
Asesor corporativo

Clúster Marítimo de Canarias
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Hace pocas semanas, Marflet Mari-
ne (Marflet), una de las compañías 
navieras privadas más grandes de 

España, firmó un contrato con bound4blue 
para la instalación de cuatro eSAILs® de 22 
metros en el petrolero y quimiquero SAN-
TIAGO 1, de 49,999 de peso muerto. La ins-
talación, que forma parte de la estrategia 
de descarbonización continua de Marflet, 

permitirá a SANTIAGO 1 reducir el uso de 
combustible convencional, optimizando los 
costes operativos y reduciendo las emisio-
nes de gases de efecto invernadero.

De esta forma, consideramos que hemos 
conseguido un hito en el ámbito de la pro-
pulsión asistida. El contrato, con instalación 
prevista para mediados de 2025, convierte 
a Marflet en el primer armador de flota mer-
cante español en adoptar un sistema de 
propulsión asistida por viento. Este hecho 
marca un avance para la vela de succión 
totalmente autónoma de bound4blue, la 
eSAIL®, que recientemente ha sido selec-
cionada por otros armadores líderes de la 
industria, como Eastern Pacific Shipping, 
Louis Dreyfus Company y Odfjell.

Nuestro CEO, José Miguel Bermúdez, ase-
gura que “este es un contrato muy signifi-

cativo para bound4blue, no solo porque 
Marflet es el primer armador español de flo-
ta mercante que se une a la revolución de 
propulsión por viento, sino también porque 
con este contrato nos consolidamos como 
opción elegida para buques tanqueros”.  
Tener a Marflet ‘a bordo’ es un auténtico 
placer, ya que significa que cada vez más 
armadores están dándose cuenta del gran 

potencial del viento como una fuerza de 
descarbonización dentro de la industria. 
El sistema eSAIL® se basa en el uso de un 
perfil aerodinámico de gran espesor, do-
tado de un sistema de succión inteligente 
para aumentar su eficiencia de propulsión. 
Es una tecnología simple, robusta y que no 
requiere de ninguna intervención operati-
va por parte de la tripulación, generando 
siete veces más sustentación que un ala de 
avión convencional.  
Éxito en sostenibilidad 

Nuestra tecnología es adecuada, tanto 
para barcos nuevos como existentes, y se 
puede instalar en diversos segmentos, in-
cluidos graneleros, quimiqueros, barcos de 
carga rodada, gaseros, barcos de carga 
general, ferries y cruceros. El sistema eS-
AIL® ayuda a mejorar el cumplimiento de 

las regulaciones existentes y futuras, inclu-
yendo la mejora de las calificaciones CII de 
los buques. En bound4blue, desarrollamos 
sistemas de propulsión asistidos por viento 
que funcionan de forma autónoma como 
una solución llave en mano para todos los 
armadores y navieras que buscan reducir 
los costes de contaminación y las emisiones 
contaminantes. El sistema eSAIL® es una 
solución óptima para el ahorro de com-
bustible y emisiones, completamente autó-
nomo, con un bajo mantenimiento y una 
instalación fácil a bordo, siendo la tecno-
logía de propulsión asistida por viento más 
rentable en la actualidad. 

Las velas de succión de bound4blue se 
ofrecen en tres tamaños: desde 12 hasta 36 
metros de altura y todas con opción de sis-
tema de abatimiento para asegurar el éxi-
to de las operaciones en puerto de ser ne-
cesarias. Hemos instalado nuestro sistema 
eSAIL® en cuatro buques y hemos firmado 
acuerdos adicionales con otros armadores 
como Eastern Pacific Shipping, Louis Dreyfus 
Company, Marubeni Corporation, Odfjell y 
SNA Tuha’A PAE para instalar el sistema en 
sus flotas.

La revolución de la propulsión por viento 
está aquí y el momento es ahora: a me-
dida que las regulaciones se vuelven más 
estrictas y las partes interesadas exigen ac-
ciones para alcanzar los objetivos ambien-
tales, soluciones como la eSAIL® permiten 
a los armadores aprovechar una fuente de 
energía natural y limpia, al mismo tiempo 
que obtienen importantes beneficios co-
merciales.

LA REVOLUCIÓN DE LA 
PROPULSIÓN POR VIENTO
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Trabajar por la preservación de los eco-
sistemas marinos en un planeta en el 
que mares y océanos ocupan más 

del 70% de la superficie terrestre se antoja 
como algo evidente. Por tanto, debe ser 
una de las principales preocupaciones, no 
solo de instituciones y organizaciones inter-
nacionales, sino también de las empresas, 
especialmente de las relacionadas con el 
sector marítimo. 

Desde el sector de la construcción naval 
somos conscientes de ello, dado que en 
torno al 90% del comercio mundial, según 
datos de la Organización Marítima Interna-
cional (OMI), se realiza a través del trans-
porte marítimo, es decir, de los barcos que 
nosotros construimos, y aporta alrededor 
del 3% de las emisiones de CO2 globales. 
Y la previsión es que aumente hasta un 10% 
si los avances tecnológicos no lo impiden. 

Por este motivo, para contribuir a la eco-
nomía azul y evitar el desastre medioam-
biental en las grandes masas de agua de la 
Tierra, desde hace años hemos apostado 
por la I+D+i con el objetivo de llegar a cons-
truir buques que emitan cero emisiones de 
gases contaminantes y que provoquen el 
menor impacto posible durante sus viajes 
por el ecosistema marino.

Pero el proceso no es rápido, lleva su tiem-
po. La OMI se ha propuesto reducir un 40% 
las emisiones del transporte marítimo en 
2030. Para avanzar en este sentido y lograr 
buques totalmente sostenibles, el sector de 
la construcción naval deberá actuar tanto 
en sus productos, los propios buques, como 
en sus operaciones y procesos. En centros 
tecnológicos como el que dirijo, llevamos 
dos décadas trabajando en el desarrollo 
de tecnologías que mejoren la eficiencia 
energética de los buques, que les permitan 
usar combustibles alternativos y apoyamos 

el desarrollo tecnológico de la generación 
de energía renovable marina. También es-
tamos investigando técnicas de propulsión 
innovadoras que permitan reducir las emi-
siones. Y lo estamos haciendo probando 
y combinando diferentes soluciones, pues 
estas deben adaptarse a las necesidades 
del transporte marítimo y a la diversidad de 
perfiles de los buques.

Pero la investigación, el desarrollo y la 
innovación son costosos. Requieren de 
importantes inversiones que no siempre 
pueden ser asumidas por un astillero indi-
vidualmente, por lo que debe existir una 
concienciación de las administraciones 
públicas, que promuevan líneas de ayudas 
y la colaboración entre toda la cadena de 
valor del sector de la construcción naval. Es 
la única forma de que la innovación esté al 
servicio de la industria y sea eficaz y para 
ello desde Soermar queremos potenciar la 
colaboración público-privada.

De hecho, y por poner algún ejemplo 
concreto, participamos en varios proyectos 
en colaboración con otros socios europeos 
que tienen el objetivo de descarbonizar el 
transporte marítimo. Uno está desarrollan-
do un concepto híbrido marítimo totalmen-
te eléctrico basado en la combinación de 
baterías modulares de alta energía y bate-
rías de alta potencia, conceptos novedo-
sos de convertidores y soluciones tecnoló-
gicas de producción derivadas del sector 
de la automoción. 

Otro se centra en una solución de carga 
interoperable con un rendimiento competi-
tivo en costes. Un tercero va a proporcionar 
soluciones para mejorar la eficiencia ener-
gética general y reducir drásticamente el 
consumo de energía de los buques destina-
dos al transporte marítimo. Y otro está dise-
ñando un sistema de paquetes de baterías 

modulares y su integración segura a bordo. 
Asimismo, colaboramos con socios españo-
les en proyectos como ‘Hidram’, apoyado 
por el CDTI, que busca la descarbonización 
del transporte marítimo a través de solucio-
nes de almacenamiento de hidrógeno me-
diante la generación de amoníaco verde 
como combustible multipropósito.

En definitiva, proponemos trabajar juntos 
todos los representantes de la industria y 
transporte marítimo codo con codo con las 
diferentes administraciones públicas para 
fortalecer y consolidar la colaboración 
público-privada que permita aumentar la 
competitividad de la industria y tener un 
transporte marítimo descarbonizado basa-
do en grandes avances tecnológicos desa-
rrollados en España. De esta forma, posicio-
naremos a la industria naval y marítima a 
la cabeza de la investigación en desarrollos 
científicos aplicados al desarrollo de com-
bustibles alternativos para la descarboniza-
ción del transporte marítimo.

I+D+I PARA CONTRIBUIR A LA 
ECONOMÍA AZUL

Eva Novoa
Directora general 

Soermar
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LA SOSTENIBILIDAD EN EL SECTOR MARÍTIMOECONOMÍA AZUL. PUERTOS VERDES.

Los prácticos realizan con su servicio 
una función básica para el interés ge-
neral de la ciudadanía: la protección 

del medioambiente. Con su amplio co-
nocimiento tanto de las zonas por donde 
opera, como de los medios disponibles a 
bordo, el práctico guía a los buques para 
evitar que durante su navegación y manio-
bra en los puertos se generen riesgos que 
puedan dañar al medioambiente. Su pres-
tación del servicio, en sí, es una medida de 
prevención de riesgos contra el entorno en 
el que se mueven.

En marzo del año pasado, la Asociación 
Europea de Armadores de Remolcadores 
(ETA) y la Asociación Europea de Prácticos 
(EMPA) impulsaron el documento ‘Reco-
mendaciones para un remolque portuario 
energéticamente eficiente’, en donde se 
establecen premisas básicas para el uso 
responsable de los remolcadores en puer-
to.

El práctico se convierte en una barrera 
de protección de los posibles daños que 
pudieran producirse en aguas portuarias. 
Ejemplo de ello es la situación vivida por el 
práctico de Cartagena, que al ir a embar-
car en el petrolero Front Siena, un buque 
cargado con 70.000 toneladas de crudo, 
observó que la velocidad que llevaba era 
excesiva y con rumbo errático, encon-
trándose en el puente con una tripulación 
totalmente bloqueada. En ese momento, 
pasó a dirigir la operación de aproxima-
ción para evitar que colisionara con la 
costa, con la pericia suficiente para dejar 
el buque parado a escasos 100 metros 
de la punta de la Podadera, junto al faro 
de Navidad, y evitando así un desastre 
medioambiental impredecible. Por extraño 
que parezca, las actuaciones del práctico 
a bordo en este sentido son frecuentes.

Pero si hasta ahora hemos hablado de la 
influencia del práctico en el ejercicio de 
sus funciones, ahora tenemos que hablar 
de las corporaciones que engloban a es-

tos profesionales en cada uno de los puer-
tos de España. Es aquí donde el concepto 
de ‘puertos verdes’ toma más amplitud, 
dado que como sociedades profesionales 
privadas independientes que son, desarro-
llan su compromiso con el medio ambiente 
de una forma más completa.

Las Corporaciones de Prácticos son cons-
cientes de que el desarrollo sostenible re-
quiere un enfoque integral, previsto en los 
diferentes sistemas de gestión que cada 
una de ellas desarrolla, de conformidad 
con las condiciones de prestación que 
se especifican en los pliegos de prescrip-
ciones de las autoridades portuarias. Un 
ejemplo es el cumplimiento del estándar 
ISO 14001 de gestión medioambiental o el 
estándar internacional para organizacio-
nes de practicaje ISPO. Las medidas que 
toman cada una de las corporaciones 
están encaminadas a la realización de la 
actividad, poniendo en consideración pre-
ferente la protección de nuestro entorno. 

En el ámbito de las embarcaciones de 
prácticos, las corporaciones están invirtien-
do en motores más eficientes y ecososte-
nibles, así como en el diseño de cascos y 
sistemas de estabilización más avanzados 
que reduzcan el consumo de energía de la 
embarcación. Dada la indefinición de los 
órganos reguladores europeos, el desarro-
llo de energías alternativas para este tipo 
de embarcaciones, por sus dimensiones y 
su modus operandi, está todavía en fases 
muy iniciales, tanto en maquinaria como 
en la logística de suministro.

En el aspecto operativo, las corporacio-
nes trabajan con procedimientos en los 
que las embarcaciones tienen un peso es-
pecífico particular, dado su influencia en 
los aspectos medioambientales.  Por ello, 
se trabaja en la eficiencia de los servicios 
con lancha para el embarque y desem-
barque, de forma que se optimice el uso 
de las embarcaciones y con ello su con-
sumo. 

Asimismo, hemos desarrollado proyectos 
conjuntos con las autoridades portuarias, 
en los que las embarcaciones de prácti-
cos se equipan con sensores que miden 
en tiempo real de la calidad de las aguas 
portuarias, enviando información sistemáti-
ca para la detección de posibles actos de 
contaminación.

Desde el Colegio Oficial Nacional de 
Prácticos de España, promovemos y apo-
yamos aquellos proyectos, actividades o 
eventos que tienen marcado acento eco-
lógico. Las iniciativas de los colegiados y 
de las corporaciones que han solicitado 
su apoyo, por ejemplo, para proyectos en-
marcados en el modelo de innovación de 
Puertos del Estado Ports 4.0, han recibido la 
colaboración y ayuda del colegio en todo 
lo que ha sido posible, en línea con la políti-
ca decidida en favor del medio ambiente 
por la junta del Colegio Oficial Nacional de 
Prácticos.

El colectivo de prácticos trabaja con el 
firme propósito, en todas las funciones y 
actividades que comprende el servicio 
de practicaje, de defender el objetivo de 
conseguir puertos verdes, sostenibles, res-
petuosos con el medio ambiente. Y todo 
ello en colaboración con las comunidades 
portuarias y las Administraciones públicas, 
tanto a nivel nacional como internacional.

EL FIRME COMPROMISO 
DEL SERVICIO DE PRACTICAJE 

CON EL MEDIO AMBIENTE

José Antonio Pérez Lorente
Secretario general del Colegio 

Oficial Nacional de Prácticos de 
Puerto

Vicepresidente de la Asociación 
Europea de Prácticos (EMPA)
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La historia de la humanidad va ligada 
a la historia de nuestros mares y océa-
nos, mucho más viejos que el hombre. 

Océanos y mares cubren la mayor parte de 
nuestro planeta, aproximadamente el 71% 
de su superficie, y albergan las mayores 
fuentes de recursos naturales. La vida bu-
lle bajo sus aguas desde hace millones de 
años y todas las actividades vinculadas al 
mar son lo que ahora llamamos economía 
azul, un activo estratégico para el mundo, 
para Europa, para nuestro país.

El 40% de la población mundial está asen-
tada cerca de las costas y vive de ellas, un 
porcentaje que se estima irá en aumento 
en las próximas décadas. De hecho, más 
de 260 millones de personas trabajan direc-
tamente en la pesca y la acuicultura, y, se-
gún estima la ONU, las actividades econó-
micas ligadas a los océanos generan entre 
tres y 6.000 millones de dólares al año. Solo 
en la Unión Europea, la economía azul em-
plea a 4,5 millones de personas y genera 
un volumen de negocio de 650.000 millones 
de euros al año.

Nuestro futuro depende en gran medida 
de que gestionemos sostenible y honesta-
mente las ‘actividades azules’ que son in-
terdependientes; pesca, acuicultura, bio-
tecnología marina, industria naval, turismo 
costero, navegación y transporte marítimo, 
actividades que tienen competencias co-
munes y comparten infraestructuras: puer-
tos, redes de logística, distribución eléctrica, 
etc. La utilización sostenible de los recursos 
marinos contribuye, con una elevada par-
ticipación, al crecimiento económico es-
pañol. Se estima que genera cerca del 7% 
del Valor Añadido Bruto (VAB) y el 7% de los 
empleos nacionales y está en condiciones 
de reforzar sensiblemente estas aportacio-
nes y, con su efecto multiplicador, contri-
buir positivamente a la recuperación de la 
economía española.

Según el ‘Blue Economy Report 2021’ de 
la Unión Europea (UE), el sector de los re-

cursos marinos vivos, es decir, la pesca y la 
acuicultura, sigue siendo el más fuerte de 
la economía azul. El pescado es una de las 
fuentes de alimento más importantes, apor-
ta el 17 % de todas las proteínas ingeridas 
en el mundo y más del 50 % en los países 

en vías de desarrollo. La pesca, y lo dice la 
ONU, no solo es una actividad económica, 
sino que es uno de los escudos frente a la 
inseguridad alimentaria en los países de in-
gresos más bajos.

España es una de las potencias interna-
cionales en el ámbito de la economía azul 
y, por supuesto, en la pesca, un sector vivo 
y dinámico que cuenta en nuestro país con 
cerca de 8.600 buques, genera 31.000 em-
pleos directos y 150.000 indirectos y propor-
ciona alrededor de 800.000 toneladas de 
pescados y mariscos al año, con una fac-
turación en primera venta de 2.000 millones 
de euros.

Este sector azul, que ya es verde tam-
bién, sigue trabajando para incrementar 
el consumo de pescado, para conseguir 
un equilibrio entre la protección de la bio-
diversidad, el uso sostenible de los recursos 
pesqueros y la seguridad alimentaria, para 
que los ciudadanos conozcan y valoren la 

importancia de los pescadores y también 
para que el Parlamento Europeo que salga 
de las urnas este año dé por fin cabida a 
hombres de mar en la Comisión Europea.

Los avances en la pesca contribuirán a 
que España se consolide como uno de los 

líderes europeos en economía azul, con 
una de las mayores capacidades de cre-
cimiento y generación de empleo e inclu-
sión en zonas dependientes y despobladas. 
Para ello, es conveniente promover y refor-
zar una colaboración público-privada que 
aporte un nuevo paradigma en las econo-
mías y la mejora social en las zonas coste-
ras. Todo en el planeta azul nos conecta 
de una forma u otra al mar. Asegurar los 
océanos es asegurar también la sostenibili-
dad de un futuro azul común para todos los 
habitantes del planeta.

UN AZUL QUE YA ES VERDE TAMBIÉN

Javier Garat
Secretario general de Cepesca 

Presidente de Europêche
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LA SOSTENIBILIDAD EN EL SECTOR MARÍTIMOECONOMÍA AZUL. PUERTOS VERDES.

Los puertos no sólo mueven mercan-
cías y personas, sino que también 
son la puerta de entrada de nuevas 

ideas. Ideas que tienen la capacidad de 
transformar la economía, la sociedad y el 
mundo. Y los puertos también pueden ser 
el lugar donde estas ideas se pongan en 
práctica, impulsando la innovación en el 
sector logístico y de la economía azul.

El Port de Barcelona lleva tiempo tra-
bajando para fomentar la innovación, 
impulsando la transformación del sector 
logístico y abriendo las puertas a startups 
dispuestas a revolucionar la forma en que 
nos relacionamos con los océanos. Y el 
epicentro de este impulso es el Port Vell, 
que se está convirtiendo en un ecosiste-
ma de conocimiento e innovación, con 
la confluencia de actores de primer nivel 
como Tech Barcelona, ​​la fundación Norrs-
ken o el conjunto de empresas instaladas 
en el World Trade Center. Como punto de 
unión entre ciudad y puerto, el Port Vell es 
el espacio idóneo para generar sinergias 
entre la comunidad portuaria y el ecosis-
tema innovador de Barcelona, ​​referente 
mundial del sector.

La última incorporación a este entrama-
do es el nuevo BlueTechPort, el espacio 
de innovación del Port de Barcelona para 
empresas relacionadas con la economía 
azul. Este proyecto, hasta ahora en esta-
do embrionario y alojado en las instala-
ciones del Pier01 del Tech Barcelona en el 
Palau de Mar, dará el salto a su ubicación 
definitiva, los tinglados de San Bertrán.

Con 18 empresas instaladas en los espa-
cios actualmente disponibles, BlueTech-
Port ha demostrado en menos de un año 
su potencial y la necesidad de seguir cre-
ciendo. Y lo hará a partir de septiembre 
con 1.500 metros cuadrados que se suma-
rán a los 200 ya disponibles y permitirán 
multiplicar su capacidad.

Los tinglados de Sant Bertran, de hecho, 
se transformarán en los próximos años 
para convertirse en el faro de la innova-
ción en el Port de Barcelona gracias a 
una inversión de 50 millones de euros. Con 
una reforma integral de la mano del pres-
tigioso despacho b720 Fermín Vázquez 
Arquitectes, los almacenes se convertirán 
en 2027 en un edificio de 25.000 metros 
cuadrados dedicados a empresas, institu-
ciones y centros de conocimiento relacio-
nados con la economía azul.

Si el BlueTechPort en Sant Bertran son los 
cimientos sobre los que deben crecer los 
proyectos innovadores en el puerto de 
Barcelona, ​​la Fundación Barcelona Port 
Innovation es la estructura que está impul-
sando este crecimiento. Presentada hace 
un año, está facilitando la transformación 
del sector logístico portuario gracias al 
desarrollo de soluciones tecnológicas que 
den una respuesta eficiente, fácilmente 
aplicable y escalable a los retos a los que 
se enfrentan hoy los puertos y el transporte 
marítimo internacional.

En su primer año de vida, ha duplicado 

el número de socios con los que cuenta y 
ha puesto en marcha ocho proyectos en 
sus tres áreas clave: sostenibilidad, movili-
dad y logística. Sin embargo, se ha con-
solidado como un actor clave a la hora 
de definir el futuro del sector logístico y 
marítimo y, en definitiva, del puerto de 
Barcelona.

Infraestructuras para ser más innovado-
res y sostenibles

Tan importante como la estructura es la 
infraestructura. El Port de Barcelona traba-

ja para ofrecer a sus clientes los servicios 
necesarios para seguir a la vanguardia de 
la innovación y mantenerse líderes de sus 
respectivos sectores. En este sentido, este 
mes de julio entrarán en funcionamiento 
dos elementos clave del futuro Puerto de 
Barcelona; el primero suministro de ener-
gía terrestre (OPS) en la terminal BEST y la 
Red Privada Virtual 5G SA (stand alone ) 
desplegada por Orange.

El OPS es el primero de sus característi-
cas que se instala en el Port de Barcelona 
y suministrará a los barcos portacontene-
dores energía 100% verde de forma que 

IMPULSO A LA INNOVACIÓN 
EN EL MUNDO PORTUARIO
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PUMPING
SUSTAINABLE
SUPPLY CHAINS

puedan detener sus motores y reducir 
así las emisiones. Se trata del primer OPS 
de los previstos en el proyecto ‘Nexigen’, 

que en los próximos 
años electrificará los 
principales muelles 
del Port de Barce-
lona, ​​reduciendo el 
impacto ambiental 
de la actividad por-
tuaria y atrayendo a 
los barcos más mo-
dernos y sostenibles 
de las grandes na-
vieras.

Por su parte, Oran-
ge convertirá al 
puerto de Barcelona 
en el primero de Eu-
ropa con una red 5G 
SA propia. Este siste-
ma dará respuesta 
a las necesidades 
generadas por el 

creciente grado de automatización de 
las herramientas de gestión y servicios de 
todo el ecosistema portuario. Gracias a su 

fiabilidad, la mínima latencia, capacidad 
y escalabilidad, supondrá una infraestruc-
tura pionera para impulsar el desarrollo 
tecnológico de las empresas que operan 
en el puerto.

Todos son ejemplos del compromiso del 
Port de Barcelona con la innovación, un 
factor diferencial y necesario para man-
tener el liderazgo en un mundo que cam-
bia cada vez más rápido. Así, el desplie-
gue del Plan de Innovación del puerto de 
Barcelona ha permitido crear la base so-
bre la que seguir construyendo el puerto 
del futuro.
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LA SOSTENIBILIDAD EN EL SECTOR MARÍTIMOECONOMÍA AZUL. PUERTOS VERDES.

Los lectores de Naucher han podido se-
guir, paso a paso, el proceso de trans-
formación que inició el Port Olímpic en 

2020. La ciudadanía y los visitantes de Bar-
celona ya están redescubriendo un nuevo 
espacio público conectado a las playas y 
a los barrios de su entorno, que quiere ser 
el motor de crecimiento de la economía 
azul en Cataluña y que abrirá una nueva 

propuesta de restauración con una ofer-
ta diversa, profundamente barcelonesa y 
para todos los públicos. Estos son los distin-
tos pilares sobre los que se ha levantado 
la transformación del Port Olímpic, y todos 
ellos se sustentan sobre el eje de la soste-
nibilidad.

En el diseño del nuevo Port Olímpic, la 
gestión medioambientalmente respon-
sable y la creación de una infraestructu-
ra perdurable y resistente a efectos del 
cambio climático han sido prioridades 
que sólo se pueden alcanzar aplicando 
una mirada sostenible en todas las ac-
tuaciones. Es decir, afrontando el reto de 
construir un puerto verde y un referente en 
sostenibilidad.

El compromiso del Port Olímpic con la 
gestión ambiental es patente en muchos 
aspectos. Lo más visible es la gran pérgola 

fotovoltaica de 3.560 m2 instalada sobre 
el Balcón Gastronómico, que generará la 
energía suficiente para garantizar el auto-
consumo energético del puerto y el sumi-
nistro de equipamientos cercanos, como 
el Zoo de Barcelona o aparcamientos. 
Con este proyecto, el Port Olímpic será el 
centro de una de las primeras iniciativas 
de consumo energético compartido y de 

kilómetro cero de Barcelona.
Como no podía ser de otra forma, el Port 

Olímpic también quiere ser pionero en el 
impulso de la náutica sostenible y será la 
primera instalación portuaria del Estado 
que contará con un servicio de carga 
ultrarrápida para embarcaciones eléctri-
cas con suministro de energía verde pro-
ducida y almacenada en el mismo puer-
to. En paralelo, el espacio será promotor 
de eventos como el Port Olímpic Electric 
Boat Experience, que en su primera edi-
ción reunió a las 60 empresas que lideran 
el sector de la electromovilidad náutica y 
descubrió a la ciudadanía la experiencia 
de salir al mar con embarcaciones soste-
nibles.

El cuidado de los ecosistemas marinos es 
otra de las preocupaciones que los puer-
tos deben tener en su listado de priorida-

des. Desde el Port Olímpic incentivamos 
la regeneración del fondo marino más 
cercano para promover la biodiversidad 
en la zona con la instalación de biotopos 
submarinos y la naturalización de parte de 
los bloques de hormigón sumergidos que 
refuerzan el Dique de Abrigo. Este proyec-
to, impulsado en colaboración con el Zoo 
de Barcelona, ​​permitirá mejorar la calidad 
del agua y favorecerá la proliferación de 
especias marinas.

Desde el centro de empresas de econo-
mía azul también se prioriza la instalación 
de compañías que pongan la innovación, 
la tecnología y la economía circular apli-
cada al mar en el centro de sus proyec-
tos. El listado de medidas sostenibles apli-
cadas en el Port Olímpic sigue con el uso 
de sistemas de iluminación LED de alta 
eficiencia, la mejora del aislamiento en las 
nuevas construcciones, o el modelo circu-
lar que permitirá refrigerar el sistema de 
climatización del Muelle de Mestral con el 
agua del mar, entre otras muchas.

En el Port Olímpic entendemos que la 
construcción de un puerto verde sólo es 
posible incorporando la sostenibilidad en 
todas las decisiones. Bajo esta visión, he-
mos avanzado en la transformación de un 
nuevo espacio que quiere ser una referen-
cia internacional en la gestión ambiental 
portuaria y que ya es una realidad.

UN PORT OLÍMPIC PREPARADO 
PARA UN FUTURO SOSTENIBLE

Olga Cerezo
Directora 

Port Olímpic de Barcelona
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L’economia 
            blava

Treballem per mitigar el canvi climàtic:
- Punts de recàrrega de vehicles i vaixells elèctrics
- Plaques fotovoltaiques i paviments solars    
  trepitjables
- Torretes intel·ligents de serveis d’aigua i llum
- Parc mòbil amb vehicles elèctrics i híbrids
- Campanyes per als navegants sobre l’ús  
  d’ampolles reutilitzables...

és part de l’essència 
dels ports Gencat
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LA SOSTENIBILIDAD EN EL SECTOR MARÍTIMOECONOMÍA AZUL. PUERTOS VERDES.

En los puertos de interés general de las 
Islas Baleares, hemos introducido en 
nuestro ADN que todos los proyectos 

que ponemos en marcha tengan una re-
percusión positiva en la protección del me-
dio ambiente. Esta es la fórmula para que 
la sostenibilidad de los recursos sea efecti-
va y no quede tan solo en una declaración 
de intenciones. Una sensibilidad imprescin-
dible, además, en un territorio y un mar que 
le rodea, frágiles y de gran riqueza natural. 
Una obligación a la hora de diseñar la nue-
va economía y, en especial, la economía 
azul.

En el contexto normativo hemos apro-
bado nuestra estrategia ambiental, en lí-
nea con los ejes del Marco Estratégico de 
Puertos del Estado y las normativas locales, 
españolas y europeas. En el efectivo, pone-
mos en marcha proyectos a corto, medio y 
largo plazo que nos obligan a prevenir, salir 
al paso y adaptarnos. Como el plan desa-
rrollado por la Universidad Politècnica de 
Catalunya (UPC) de adaptación al cam-
bio climático de nuestros puertos a 50 y 100 
años vista. 

Lo que ya es una realidad es la electrifi-
cación de los muelles de nuestros puertos, 
con la implantación de conexiones eléc-
tricas de buques a tierra, que nos impulsa 
a la descarbonización. O la mejora de la 
eficiencia del alumbrado público median-
te tecnología LED. Así como la autosufi-
ciencia energética de nuestras estaciones 
marítimas, ya sea mediante instalación de 
placas solares, baterías de lignina, el uso de 
la geotermia o el hidrógeno verde. Muchos 
de estos proyectos vienen subvencionados 
por la UE 

Otro aspecto a destacar de nuestro com-

promiso en el camino hacia unos puertos 
verdes es la protección del medio marino 
en nuestro espacio de competencia, rea-
lizando la limpieza de la lámina de agua 
con embarcaciones propulsadas por mo-

tores eléctricos. Una descarbonización 
para la cual habrá que aunar esfuerzos 
con otros puertos con los que compartimos 
Corredor Mediterráneo y líneas regulares y 
que habrá que fomentar -en  los nuestros- 
en todo tipo de tráficos.

A todo ello hay, que sumar la voluntad 
de impulsar la economía circular en nues-
tra comunidad portuaria, que cuenta ya 
con algún proyecto piloto en materia de 
gestión de residuos, así como las iniciati-
vas que ya se están aplicando para ges-
tionar recursos como el agua, buscando el 
máximo ahorro y eficiencia, controlando 
consumos abusivos, pérdidas o empleando 
los   sistemas de riego más respetuosos con 
el medioambiente. Para ello, la APB está 
impulsando los convenios de buenas prác-

ticas con los concesionarios de instalacio-
nes náuticas, además de la instrucción de 
prescripciones que mejoren el desempeño 
ambiental de nuestros puertos.

La lucha contra el cambio climático es 

una verdadera misión en la que ya no vale 
ponerse de perfil. Compromiso al que de-
ben llegar tanto las instituciones como la 
iniciativa privada, desde la planificación, la 
adaptación de las infraestructuras y fomen-
tando espacios de colaboración.

PUERTOS COMPROMETIDOS, 
VERDES Y DESCARBONIZADOS

Javier Sanz
Presidente 

Autoridad Portuaria de Baleares
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En el siglo XXI, la sostenibilidad se ha 
convertido en un imperativo global y 
los puertos no son una excepción. La 

estrategia de la UE para una transición justa 
es crucial para ellos, ya que juegan un pa-
pel fundamental como centros económi-
cos y enlaces entre el mar y la tierra. Como 
tales, pueden contribuir activamente a 
esta transición, fomentando el crecimien-

to sostenible en sus áreas de influencia y 
promoviendo el desarrollo de las ciudades 
portuarias. 

Dentro de este contexto, el concepto de 
‘puerto verde’ ha emergido como una es-
trategia crucial para armonizar el desarrollo 
económico con la preservación ambiental. 
Un puerto verde es aquel que integra prác-
ticas sostenibles en su operación diaria, 
enfocándose en la eficiencia energética, 
el uso de energías renovables, la gestión 
sostenible del agua o la reducción de emi-
siones, entre otros aspectos. Estos puertos 
no solo minimizan su huella ecológica, sino 
que también mejoran la calidad de vida 
de las comunidades locales, promoviendo 
un crecimiento inclusivo y responsable. 

La transición hacia puertos verdes ofre-

ce beneficios ambientales, económicos y 
sociales, como la reducción de la conta-
minación del aire y del agua, la preserva-
ción de la biodiversidad y la mitigación del 
cambio climático. También mejora la efi-
ciencia energética y el uso de energías re-
novables, resultando en ahorros operativos 
significativos. Además, promueve la salud y 
el bienestar de las comunidades locales, al 

reducir la contaminación y crear un entor-
no más limpio y saludable.

En este sentido, el puerto de Vigo ha to-
mado la delantera en Europa con su estra-
tegia ‘Blue Growth’, iniciada en 2016. Esta 
estrategia se centra en cuatro objetivos 
principales: ser un puerto conectado, inclu-
sivo, innovador y, principalmente, verde. La 
visión es lograr una plena integración con 
el entorno ambiental y social, reduciendo 
los impactos ambientales y promoviendo la 
armonía con el medio ambiente. 

El puerto de Vigo busca ser verde a tra-
vés de dos grandes líneas: la reducción 
de emisiones y la compensación y mitiga-
ción de su impacto. Dentro de cada una 
de ellas, se han asumido dos importantes 
compromisos: el compromiso ‘Our Ocean 

de reducción de emisiones’ en un 30%, 
cumplido en 2022, que pretende continuar 
para alcanzar el 55% en los próximos años; 
y el compromiso ‘Our Ocean de la regene-
ración’ de 123.075 m2 de fondos marinos 
y la recogida de 250 toneladas de basura 
marina.

Dos proyectos clave respaldan esta vi-
sión. El proyecto ‘Julio Verne’ se enfoca 
en el hidrógeno verde, estableciendo una 
sólida infraestructura para su producción y 
uso en sectores marítimos y automotrices, 
además de generar empleo. Por otro lado, 
el programa ‘Peiraos do Solpor’ transforma 
las infraestructuras portuarias en entornos 
sostenibles que imitan procesos naturales, 
complementado con un plan de comuni-
cación para concienciar sobre la impor-
tancia de conservar el medio ambiente y 
restaurar hábitats marinos degradados.

Los puertos verdes enfrentan varios de-
safíos como la necesidad de inversión en 
infraestructura verde, la gestión de la re-
sistencia al cambio por parte de algunos 
actores y la adaptación a las regulaciones 
ambientales cada vez más estrictas. La 
colaboración entre autoridades, empre-
sas y comunidades es clave para superar 
estos obstáculos. Estrategias como la ‘Blue 
Growth’ del puerto de Vigo permiten inte-
grar la sostenibilidad en todas las operacio-
nes portuarias, promoviendo un futuro más 
limpio, justo y próspero.

LOS PUERTOS Y EL IMPERATIVO 
GLOBAL DE LA SOSTENIBILIDAD

Carlos Botana Lagarón
Presidente

Puerto de Vigo
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LA SOSTENIBILIDAD EN EL SECTOR MARÍTIMOECONOMÍA AZUL. PUERTOS VERDES.

Un puerto verde es un puerto que ha 
implementado y sigue prácticas sos-
tenibles con el objetivo de minimizar 

su impacto ambiental, mejorar la calidad 
de vida en las comunidades circundantes 
y promover la eficiencia económica. Supo-
ne impulsar una variedad de estrategias y 
acciones centradas en la protección del 
medio ambiental y la adopción de tecno-
logías y políticas que fomenten la sosteni-
bilidad.

El puerto de Castellón ha asumido como 
propias esas estrategias, que está desple-
gando en todas sus acciones. Entre ellas, la 
reducción de emisiones mediante la imple-
mentación de sistemas de electrificación 
de muelles para que los barcos puedan 
apagar sus motores auxiliares mientras es-
tán atracados. También la apuesta por el 
uso de combustibles alternativos y energías 
renovables para operaciones portuarias, la 
gestión de residuos, el control periódico de 
la calidad de las aguas y el uso de tecno-
logías que aumenten la eficiencia energé-
tica en operaciones portuarias.

A todo ello, hay que añadir el fomento 
del uso de modos de transporte sostenibles 
para el movimiento de mercancías, como 
el ferrocarril. De hecho, estamos inmersos 
en una de las obras más ambiciosas del 
puerto de Castellón, como es la conexión 
ferroviaria con el corredor mediterráneo.

En todo caso, quiero destacar que los 
puertos verdes no solo contribuyen a la 
protección del medio ambiente, sino que 
también generan beneficios económicos 
significativos y mejoran la salud y el bienes-
tar de las comunidades locales.

En esta hoja de ruta de ser puerto verde 
nos enfrentamos a muchos desafíos, como 

los de carácter tecnológicos: La inversión 
en tecnologías verdes suele ser elevada y 
sumar nuevas tecnologías con las infraes-
tructuras existentes es complejo y requiere 
de adaptaciones significativas.

También nos enfrentamos a desafíos eco-
nómicos, tales como conseguir los fondos 
necesarios, que puede ser difícil, o el retor-
no en tecnologías sostenibles. Y los de ca-
rácter regulatorio, porque las regulaciones 
pueden variar significativamente entre paí-
ses y regiones, creando desafíos adiciona-
les para puertos que operan en contextos 
internacionales. Un buen ejemplo de ello es 
la implantación del ETS.

Por otro lado, están los desafíos sociales. 
En este punto es prioritario invertir en pro-
gramas de capacitación y educación 
para asegurar que el equipo humano y la 
comunidad portuaria entiendan y apoyen 
las iniciativas verdes.

Serán necesarios además cambios signifi-
cativos en las operaciones portuarias sin in-
terrumpir las actividades y manteniendo un 
equilibrio entre las operaciones y la conser-
vación de los ecosistemas locales, lo cual  

puede resultar difícil.
Por lo tanto, los puertos verdes enfrentan 

varios desafíos, que pueden y deben ser 
abordados mediante una combinación de 
inversión en tecnología, colaboración pú-

blico-privada, apoyo 
gubernamental y edu-
cación. La adopción 
de una perspectiva a 
largo plazo es esencial 
para superar estos retos 
y lograr una mayor sos-
tenibilidad en el sector 
portuario. 

En todo caso, son de-
safíos que el puerto de 
Castellón está enfren-
tando, porque todo 
ellos están incluidos en 

nuestro plan estratégico, que nos marca la 
hoja de ruta a seguir.

LOS DESAFÍOS A LARGO PLAZO DE 
LOS PUERTOS VERDES

Rubén Ibañez
Presidente 

PortCastelló
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LA SOSTENIBILIDAD EN EL SECTOR MARÍTIMOECONOMÍA AZUL. PUERTOS VERDES.

La economía azul pone en valor a los 
mares y océanos como motores eco-
nómicos y su gran potencial pasa por 

la innovación, la sostenibilidad y el creci-
miento económico. Los puertos tienen un 
papel estratégico y una potencialidad 
como espacios de implantación de los dis-
tintos sectores vinculados a la economía 
azul. En este marco, el sistema portuario 
competencia de la Generalitat de Cata-
lunya está formado por 45 puertos, reparti-
dos a lo largo de los 580 kilómetros de lito-
ral desde Portbou a las Casas de Alcanar. 
Cuenta con más de 30.000 amarres de-
portivos y más de 50.000 embarcaciones 
náuticas. El sector portuario cuenta con 
780 empresas, una facturación de más de 
1.165 millones de euros y una generación 
de 10.000 empleos.
Líneas estratégicas para afrontar el cam-
bio climático

La Ley del cambio climático (2017) esta-
blece como una de las prioridades incre-
mentar las políticas y recursos públicos des-
tinados a la necesaria transición hacia un 
modelo energético sostenible. La Ley de 
Puertos de Cataluña (2019) establece un 
régimen jurídico y económico del sistema 
portuario catalán con la finalidad de im-
plantar un marco adecuado para un cre-
cimiento sostenible que atienda las necesi-
dades y las oportunidades que presentan 
las infraestructuras portuarias y los servicios, 
tanto desde de la vertiente pública como 
de la privada.  

El Plan de puertos de Catalunya Horizonte 
2030 (2020) contiene las líneas estratégicas 
para luchar contra la emergencia climáti-
ca, con la adaptación de las infraestruc-
turas portuarias al cambio climático, la 
sostenibilidad ambiental y la aplicación de 
medidas para mitigar el cambio climático, 
contribuyendo a que las actividades por-

tuarias sean más eficientes para reducir la 
huella de CO2 a la atmósfera. Asimismo, 
se han diseñado líneas maestras para fo-
mentar acciones en torno a la economía 
azul: como el apoyo a la innovación de los 

sectores portuarios, el impulso de activida-
des el fomento de la formación especia-
lizada en el ámbito marítimo y en la vela 
para crear una base social y promover el 
acceso de todos al mar, poniendo al ser-
vicio de la ciudadanía espacios portuarios 
que conecten mejor los puertos a las tra-
mas urbanas. 

El plan de inversiones 2024-2027 de Ports 
de la Generalitat prevé una inversión de 
30 millones de euros, un 54% de la que se 
destinará a la lucha contra la emergencia 

climática, con acciones para adaptar los 
puertos al cambio climático y la implemen-
tación de medidas para mitigar la huella 
ecológica.

El Gobierno catalán sigue promoviendo 
medidas de adap-
tación al cambio 
climático con el re-
fuerzo de los diques 
de abrigo y los es-
palderos y la eleva-
ción de los muelles 
y los pantalanes. Por 
lo que respecta a 
las acciones de mi-
tigación del cambio 
climático, el objetivo 
es implementar me-
didas y mecanismos 
como la instalación 
de unidades fotovol-
taicas para producir 
energía renovable, la 
aplicación de siste-
mas telegestionados 
para ahorrar recursos 
naturales y promover 
la eficiencia energé-
tica y la instalación 
de puntos de recar-
ga de vehículos y 

barcos eléctricos para impulsar la movili-
dad sostenible, así como la adecuación y 
mejora de la red de agua e instalaciones 
para prevenir fugas y fomentar el ahorro 
de recursos hídricos.
Hacia la transición energética 

Cataluña es un referente internacional 
de transición energética. En este con-
texto, el Gobierno catalán aprobaba en 
2023, la Prospectiva Energética de Cata-
luña 2050, un estudio que define las polí-
ticas energéticas y las líneas estratégicas 

LAS POTENCIALIDADES 
DE LA ECONOMÍA AZUL 

EN LOS PUERTOS CATALANES
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para transformar el ámbito de la energía 
y orientar la transición energética hacia la 
neutralidad climática del sistema energé-
tico.

Los puertos avanzan hacia la transición 
energética y la descarbonización de la ac-
tividad portuaria. Uno de los ejes en los que 
estamos trabajando desde la Administra-
ción portuaria es la autosuficiencia ener-
gética mediante energías limpias para 
reducir el consumo de combustibles fósiles. 
Así, tanto el Govern como la iniciativa pri-
vada están incorporando unidades foto-
voltaicas para obtener energía renovable 
para que los puertos sean autosuficientes 
energéticamente. Los puertos de gestión 
directa han colocado ya prácticamente 
3.000 placas solares en las cubiertas de las 
lonjas de pescado, oficinas, aparcamien-
tos y almacenes. Además, se ha realizado 
un gran despliegue de puntos de recarga 
de vehículos eléctricos casi en todos los 
puertos del sistema portuario catalán, y 
ahora se empiezan a instalar puntos de re-
carga para barcos eléctricos. 

Uno de los ejes fundamentales del marco 
europeo es el ahorro y la eficiencia ener-
gética. Ports de la Generalitat y los agen-
tes portuarios trabajamos para que las 
actividades de los puertos sean cada vez 
más eficientes y por el ahorro energético 
con la colocación de desaladoras, la ins-
talación de luminarias LED que consumen 
un 50% menos de energía, la implantación 
de torretas de suministro inteligentes con 
ahorro hídrico y ahorro energético, la cli-
matización de los edificios, la plantación 
de vegetación autóctona al reducir el 
consumo de agua con el fin de lograr la 
transformación del modelo energético.
Retos de la economía azul

La economía azul y la sostenibilidad am-
biental van íntimamente ligadas. La estra-
tegia de la economía azul se basa en re-
convertir espacios portuarios y potenciar 
algunas actividades por encima de otras 
en coherencia con la estrategia del im-
pulso de estas economías, facilitando la 
creación y consolidación de la innovación 
y I+D+i para promover actividades econó-

micas que utilicen mares y océanos como 
recurso para generar valor añadido y un 
crecimiento sostenido en un contexto de 
sostenibilidad ambiental. Para llevar ade-
lante esta estrategia, la Administración 
portuaria debe alinearse con los sectores 
de interés: cofradías de pescadores, clubes 
náuticos, gestores portuarios, asociaciones, 
federaciones y administraciones en gene-
ral, para alcanzar estas líneas estratégicas.

Annabel Moreno i Nogué
Directora general

Ports de la Generalitat
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Los grandes humedales y espacios pro-
tegidos que rodean al puerto de Huel-
va constituyen el hábitat de más de 

250 especies de aves. Un ecosistema de 
preciado valor, que comprende también el 
Paraje Natural Marismas del Odiel, declara-
do Reserva de la Biosfera por la Unesco en 
el año 1983. En total, son 16 espacios prote-
gidos, que ocupan 245.000 hectáreas, de 
las que 500 albergan espacios protegidos. 
Se trata de un enclave estratégico para las 
aves en sus rutas migratorias entre el viejo 
continente y África. En esta naturaleza exu-
berante conviven distintos tipos de aves 
como el flamenco, la espátula, la garza y el 
águila pescadora.  

Este contexto ofrece un reto desafiante 
para el puerto de Huelva, que acoge el 
segundo enclave industrial más importan-
te de España como segundo puerto esta-
tal en el tráfico de graneles líquidos. Ante 
el hecho de ser un puerto de estuario, con 
aportes de metales pesados procedes de 
los ríos Tinto y Odiel, pusimos en marcha 
hace unos años un novedoso proyecto de 
recuperación de hábitats y aves marinas 
mediante el uso beneficioso de dragados 
y bio-herramientas. 

El objetivo se centra en potenciar la co-
nectividad ecológica en el estuario del 
puerto de Huelva mediante dos acciones. 
Por un lado, a través del confinamiento de 
los materiales de dragado para crear nue-
vos espacios de alto valor e impedir que 
continúen al océano, y por otro, la recu-
peración de funciones ecológicas en otros 
lugares mediante su retirada y posterior res-
tauración.

Con este proyecto, denominado ‘Recu-
peración de hábitat, uso beneficioso de 

los dragados y bio-herramientas’ acudimos 
en el mes de mayo a Ciudad del Cabo 
(Sudáfrica), donde la Asociación Mundial 
para las Infraestructuras de la Navegación 
(Pianc, The World Association for Waterbor-
ne Transport Infraestructure) celebraba su 
35 Congreso Mundial para tratar sobre no-
vedades en proyectos marítimos portuarios 
relacionados con la descarbonización y la 
protección al medio ambiente. 

Afortunadamente, el jurado se decantó 
por elegir nuestro proyecto, que resultó fi-
nalista con otros dos procedentes de Brasil 
y Estados Unidos. De esta forma, nos alza-
mos con el premio internacional ‘Working 
with Nature’ ciclo (2019-2024), en reconoci-
miento a nuestro modelo de gestión de los 
dragados al aportar beneficios medioam-
bientales al entorno.

Para nosotros, se trata de un galardón 
muy importante, fruto de nuestra estrategia 
medioambiental, que ha conllevado que 
se valore internacionalmente el equilibrio 
alcanzado como puerto industrial con los 
espacios protegidos del entorno donde ha-
bitan más de 250 especies de aves y entre 
los que destaca el Paraje Natural Marismas 
del Odiel, Reserva de la Biosfera.

PREMIO INTERNACIONAL 
POR NUESTRO PROYECTO 

EN LA GESTIÓN DE DRAGADOS
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La principal función de la Autoridad Por-
tuaria es impulsar la competitividad de 
nuestros clientes y ello pasa indefecti-

blemente por contribuir al desarrollo econó-
mico sostenible de su hinterland. Para ello, 
y tal y como recogemos en nuestro plan es-
tratégico, basamos nuestra propuesta de 
valor en ser un puerto verde que traccione 
y acompañe a su clientela a enfrentar los 

impactos derivados de la transición ener-
gética. Al mismo tiempo, nos compromete-
mos a continuar sosteniendo la competiti-
vidad de la industria, para lo que estamos 
adaptando nuestras infraestructuras y ser-
vicios a sus necesidades y requerimientos. 
Y todo ello, por supuesto, siendo un puerto 
responsable que contribuye a su entorno 
social y económico, garantizando su pues-
ta en valor ante la sociedad. 

Así, desde la Autoridad Portuaria venimos 
implementando diversas medidas para 
mejorar la sostenibilidad de nuestras in-
fraestructuras y, como consecuencia, la de 
las empresas que trabajan con nosotros. En 
este aspecto, destaca el proyecto BilbOPS 
para abastecer de energía eléctrica a los 
buques durante su estancia en puerto, lo 

que reducirá el consumo de combustible y 
las emisiones de gases y minimizará ruidos 
y vibraciones. Esta iniciativa, cuya primera 
fase entrará en funcionamiento a finales 
del año 2025, prevé que el 100% de la ener-
gía suministrada sea de origen renovable, 
con el objetivo de que en 2028 el 50% se 
produzca en el propio puerto en régimen 
de autoconsumo. Ello implica el despliegue 

de nuevos desarrollos sostenibles, princi-
palmente eólicos y solares, comenzando 
con la instalación de plantas fotovoltaicas 
en las instalaciones portuarias. El proyecto 
BilbOPS cuenta con una subvención de la 
Comisión Europea - a través del programa 
de ayudas CEF Transport 2021-2027 - por im-
porte de 14,2 millones de euros- para una 
inversión total de 78 millones. 

Paralelamente, y en colaboración con la 
Agencia Vasca del Agua-URA y el Consor-
cio de Aguas Bilbao Bizkaia, estamos me-
jorando la red de saneamiento del puerto 
mediante un innovador sistema de vacío, 
lo que supone un salto cualitativo a nivel 
medioambiental. El coste previsto para las 
dos primeras fases es de 20 millones de eu-
ros, la mitad de los cuales serán financia-

dos por la Autoridad Portuaria, que contará 
con ayuda procedente de la UE a través 
de los fondos Next Generation, concreta-
mente del Mecanismo de Recuperación y 
Resiliencia.

También colaboramos con la comunidad 
portuaria en diferentes áreas para descar-
bonizar el transporte, desde el desarrollo de 
corredores marítimos verdes hasta la apues-
ta por la intermodalidad. En este ámbito, 
no podemos olvidar el acuerdo alcanzado 
con los puertos de Ámsterdam y Duisburgo, 
junto con algunos de los principales actores 
del sector energético, para explorar el de-
sarrollo de un corredor intraeuropeo para 
el hidrógeno renovable que conecte de 
extremo a extremo España, Países Bajos y 
Alemania o nuestra adhesión a la Carta 
Eólica Europea, confirmando así, junto con 
representantes de la Comisión Europea, 23 
ministros de Energía de la UE y más de 300 
empresas del sector de la energía eólica, 
nuestro compromiso para fortalecer el sec-
tor de la energía eólica de Europa.

Por otra parte, trabajamos para mejorar 
la la calidad de vida de la ciudadanía 
y para impulsar la cultura, el deporte y el 
ocio en general, sin olvidarnos de mante-
ner el contacto con el talento innovador y 
con otros agentes, profesionales, personas 
emprendedoras y entidades de nuestro 
ecosistema.

DESARROLLO SOSTENIBLE PARA 
IMPULSAR LA COMPETITIVIDAD

Ricardo Barkala
Presidente

Autoridad Portuaria de Bilbao
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LA SOSTENIBILIDAD EN EL SECTOR MARÍTIMOECONOMÍA AZUL. PUERTOS VERDES.

Como motores de la economía, los 
puertos verdes hemos integrado 
en nuestro quehacer diario la evo-

lución hacia instalaciones que minimizan el 
impacto ambiental y promueven prácticas 
sostenibles. Con todo, los retos y desafíos no 
pasan desapercibidos. La transición hacia 
un puerto verde requiere inversiones consi-
derables en infraestructura y tecnología, la 
adaptación de las operaciones, la forma-
ción del personal y la coordinación entre 
múltiples actores (instituciones, comunidad 
portuaria,…) para alcanzar los objetivos y 
fomentar un entorno más saludable para 
los trabajadores portuarios y las comunida-
des locales. Estas prácticas contribuyen di-
rectamente con los esfuerzos globales para 
mitigar el calentamiento global. 

Para ello, la Autoridad Portuaria de Alge-
ciras ha activado su estrategia verde, que 
representa un enfoque integral hacia la 
sostenibilidad ambiental, social y económi-
ca que busca reducir el impacto ambiental 
del puerto y promover un desarrollo soste-
nible en la región. Un total de 25 empresas 
de referencia ya se han adherido a nuestra 
estrategia verde en ese esfuerzo conjunto 
hacia la descarbonización y el uso eficien-
te de recursos.

La eficiencia energética y el uso de re-
novables son pilares esenciales para un 
puerto verde. Esto implica la adopción de 
tecnologías y prácticas que minimicen el 
consumo de energía. Por ejemplo, la imple-
mentación de sistemas de iluminación LED, 
la instalación de placas solares, la renova-
ción de la flota con vehículos eléctricos, el 
uso de equipos portuarios más eficientes y 
la optimización de los procesos operativos 
para reducir el desperdicio energético, 

todo ello en marcha en nuestra organiza-
ción. También es clave en este sentido la 
electrificación de los muelles a través de 
proyectos Onshore Power Supply (OPS), 
que permiten a los barcos conectarse a 

la red eléctrica mientras están atracados, 
reduciendo así las emisiones de carbono y 
el ruido.

Entre las numerosas acciones me gustaría 
destacar el respaldo de la APBA para pro-
mover el uso de combustibles alternativos 
como el Gas Natural Licuado (GNL) y nue-
vos combustibles como el hidrógeno verde, 
el metanol o el amoniaco. Estos proyectos 
no solo buscan reducir la huella de carbo-
no del puerto, sino también posicionarlo 
como un líder en innovación sostenible en 
el sector portuario​.

No podemos olvidar la gestión sostenible 
del agua, crucial para un puerto verde. 
Esto incluye la recolección y reutilización 
del agua de lluvia, algo que vamos a im-
plementar en el proyecto puerto-ciudad 
del Lago Marítimo. O un enfoque integral 
en la gestión del agua para utilizarla de 
manera responsable, con multitud de me-

didas de ahorro implementadas en los úl-
timos meses. 

En conclusión, aunque los desafíos son 
numerosos, los beneficios ambientales y 
sociales son incalculables. Los puertos ver-

des no sólo mejoran 
la calidad de vida de 
las comunidades loca-
les, sino que también 
juegan un papel vital 
en la lucha contra el 
cambio climático, de-
mostrando que el de-
sarrollo económico y la 
sostenibilidad pueden 
y deben ir de la mano. 
Para ello, el puerto de 
Algeciras tiene una de 
las mejores herramien-

tas: la eficiencia. Creemos que la mejor sos-
tenibilidad es ser eficiente, la mejor energía 
es la que no consumes y el Banco Mundial 
nos sitúa un año más como el puerto más 
eficiente de Europa, volviendo además al 
TOP 10 mundial de desempeño portuario.

LA MEJOR SOSTENIBILIDAD 
ES SER EFICIENTES

Gerardo Landaluce
Presidente 

Autoridad Portuaria de Algeciras
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LA SOSTENIBILIDAD EN EL SECTOR MARÍTIMOECONOMÍA AZUL. PUERTOS VERDES.

El puerto de Tarragona quiere ser un 
ejemplo de la transformación econó-
mica, social y ambiental que debe ha-

cer nuestra sociedad con urgencia frente 
a la emergencia climática que sufre nues-
tro planeta. En este 
cambio, el puerto 
debe ser y será un 
actor proactivo en 
tres líneas de trabajo 
bien definidas y, al 
mismo tiempo, com-
plementarias con el 
horizonte fijado en 
2027.

En primer lugar, en 
la descarbonización 
de sus actividades, 
con tres objetivos 
principales: la crea-
ción de una comunidad energética que 
permita el autoabastecimiento en energías 
renovables, la electrificación de muelles 
(Baleares, Cantabria y Andalucía) y del 
sistema de grúas, con hasta 60 millones de 
presupuesto, y la apuesta por el ferrocarril.

En segundo lugar, la recuperación y la 
restauración del entorno natural, con pro-
yectos como el Contradique de Ponent, 
una inversión de más de 100 millones de eu-
ros que estabilizará la playa de la Pineda y 
protegerá el mar de los riesgos de posibles 
derrames, la creación del Parque del puer-
to con más espacios verdes y más espacios 
para la movilidad sostenible, la recupera-
ción del espacio natural protegido de Els 
Prats d’Albinyana o la instalación de bioto-
pos, dentro y fuera de las aguas del puerto, 
para regenerar la flora marina y capturar 
más CO2.

Y por último, en la investigación e innova-
ción, y creación de empresa, en el marco 
de la economía azul. El Blue Innovation Hub 
es un campo en el que la colaboración 
entre el puerto, la comunidad portuaria, el 

tejido empresarial tarraconense, la universi-
dad y los emprendedores locales o residen-
tes, contribuirá a la creación de actividad 
económica, aprovechando las oportuni-
dades que la transición energética, la tec-

nología y los retos empresariales ofrecen en 
estos momentos para fomentar e instaurar 
la sostenibilidad económica.

En este sentido, la Agrupación de Interés 
Económico Apportt, una entidad con más 
de 30 años de experiencia que agrupa a 
más de 80 empresas del sector logístico, 
industrial y de servicios, colabora con el 
puerto de Tarragona al crear un ecosiste-
ma favorable para la aparición de startups 
y empresas que se instalen en el puerto de 
Tarragona asumiendo los retos que les pro-
pongan las empresas de la comunidad por-
tuaria en ejes de la economía azul como el 
transporte marítimo, las actividades portua-
rias, la energía marina renovable, la bioe-
conomía azul, etc. con el objetivo de desa-
rrollar proyectos que contribuyan de forma 
simultánea al progreso económico y social 
y a la descarbonización.

En este ecosistema también están llama-
das a participar nuevas entidades como el 
Valle del Hidrógeno de Cataluña, con sede 
en el puerto de Tarragona, y la Energética 
Catalana, la nueva empresa pública de la 

Generalitat para incidir y mejorar el merca-
do energético con acuerdos público-pri-
vados para producir, almacenar y distribuir 
energía procedente de fuentes renovables 
y/o nuevos vectores energéticos como el 
hidrógeno verde.

El puerto de Tarragona del presente está 
poniendo proa hacia un futuro descarbo-
nizado y digital aprovechando las opor-
tunidades que la transición energética y 
la transformación económica ofrecen en 
ese momento. Se trata, a menudo, de re-
tos muy ambiciosos sometidos a la presión 
para la reducción de emisiones de CO2 en 
unos períodos de tiempo bastante breves. 
El puerto no sólo quiere ser actor, también 
quiere ser un revulsivo para su entorno y 
para su hinterland comercial, ejerciendo 
sus competencias en su ámbito de actua-
ción y colaborando con las demás admi-
nistraciones y la sociedad para legar un 
planeta más limpio y más saludable en las 
generaciones del futuro.

Los puertos que lideren la transición hacia 
la descarbonización serán quienes man-
tendrán su competitividad en un mercado 
global, cada vez más consciente y exigen-
te con la sostenibilidad. Aquellos que no se 
adapten a estos cambios quedarán rele-
gados.

RUMBO #ECOPORT2027

Saúl Garreta Puig
Presidente 

Port Tarragona
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El puerto de València es salida natu-
ral del producto español a cualquier 
rincón del mundo. En 2023, más de 

77.163.936 toneladas entraron y salieron de 
los muelles de Valenciaport hacia más de 

1.000 puertos del mundo. La Autoridad Por-
tuaria de València (APV), entidad pública 
encargada de gestionar los recintos valen-
cianos, está trabajando día a día para me-
jorar los servicios que pone a disposición del 
tejido empresarial exportador e importador 
de su área de influencia.

Y entre este tejido empresarial destacan 
las numerosas empresas tanto de su entor-
no como de su hinterland que exportan 
productos frescos y refrigerados, un sector 
clave para la economía española que uti-
liza la multimodalidad para llegar al puerto 
y desde ahí transportar sus mercancías a 
cualquier país del mundo.  En este sentido, 
los muelles valencianos se han convertido 
en un enclave estratégico para el tráfico 
hortofrutícola gracias a sus 3.250 slots frigo-

ríficos, su conectividad con más de 1.000 
puertos en todo el mundo, dos almacenes 
de fruta y perecederos -uno de ellos en el 
puerto de València y otro en el recinto de 
Gandía- o su decidida apuesta por la mul-

timodalidad. 
Anualmente entran y salen por los muelles 

valencianos en torno a tres millones de to-
neladas de media de productos hortofrutí-
colas de toda España como frutas, cítricos, 
hortalizas, tubérculos y también artículos 
cárnicos o pescados. Esto es posible gra-
cias a las conexiones reefer de sus termina-
les: CSP Iberian (Cosco) cuenta con 1.500 
conexiones, APM (Maersk) dispone de 750 
y MSC Terminal otras 1.000. 

Unas infraestructuras aportadas por las 
empresas terminalistas, a las que se  aña-
den el almacén de la compañía Agro Mer-
chants Group - que cuenta con 16.000 me-
tros cuadrados destinados exclusivamente 
a la logística de los productos refrigerados 
- , el Puesto de Control Fronterizo (PCF) de 

17.000 metros cuadrados que, a través de 
la Marca de Garantía, garantiza que cual-
quier contenedor que sea llevado a estas 
instalaciones debe ser revisado en un tiem-
po inferior a los 45 minutos y del Puesto de 
Control Fronterizo del puerto de Sagunto; 
instalaciones todas ellas con demandas 
crecientes.

La relevancia de la función ‘hub’ que 
aporta Valenciaport al servicio de las em-
presas de productos reefer se basa en el 
centenar de servicios regulares con los cin-
co continentes para el tráfico perecedero, 
lo que posibilita el acceso a muchos más 
mercados, la reducción de costes y gran 
competitividad para estas empresas.

Con todo ello, el objetivo de Valencia-
port es acercar los servicios portuarios de 
Valencia a todas las empresas españolas, 
hecho que permite dinamizar las áreas em-
presariales de los municipios, mejorando su 
competitividad y generando un polo de 
atracción para más empresas.
Apuesta por la multimodalidad

En los próximos años, Valenciaport va a in-
vertir 240 millones de euros para favorecer 
la accesibilidad y mejora de su red ferrovia-
ria con actuaciones como la mejora de la 
línea Valencia-Teruel-Zaragoza o el fomen-
to de la participación en puertos secos, en-
tre otras acciones. 

Estas inversiones redundan en la competi-
tividad de todas las empresas que operan 
con Valenciaport. Para seguir mantenien-
do esta posición, y mejorar las prestaciones 
para el tejido empresarial, la Autoridad 
Portuaria de València ha desarrollado una 
estrategia que aúna medioambiente, di-
gitalización, innovación, intermodalidad o 
nuevas infraestructuras y así seguir siendo el 
mejor aliado de los exportadores españoles 
y del resto del mundo.

VALENCIAPORT, CONEXIÓN 
DIRECTA A CUALQUIER RINCÓN 

DEL MUNDO
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